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En israelisk krigshjilte

Text: Bertil Krokstedt
Bearbetning och kommentar: Klas Ostman

Flygkaptenen Bertil Krokstedt fraktade vapen till Israel under uppladdningen for sjilv-

stindighetskriget 1948. Nir kriget rasade som hetast undsatte han en inringad israelisk

arméstyrka i Negevoknen. Men det var inte de forsta historiska hidndelser han sag fran
insidan: Jagarkatastrofen i Horsfjarden 1941 hade intriffat direkt under honom.

ERTIL KROKSTEDT fiddes 1916 pd Gotland diir

hans slikt bott sedan urminnes tider. Han

vixte upp bland batar, fiskare och lotsar och

efter realexamen i Visby liroverk blev han

radiotelegrafist i flottan 1933. Diir tjdnstgjorde
Krokstedt i fem dr pd olika ubdtar, innan han tog stu-
dentexamen och anstilldes vid flygvapnet 1939, dir han
placerades i sjoflygflottiljen pd F2. Det hade bara funnits
en gotlandsk marinflygare fore honom, hans farbror Carl-
Gustaf Krokstedt, som stortade i Alands hav 1918 tillsam-
mans med flygbaronen Carl Cederstrom. Sjilv hdvdade
Bertil Krokstedt att hans slikt bestdtt av idel striavsamma
gotlindska sjorovare, innan den forfoll till att i stillet utova
det prasterliga kallet.

Nedirvd liggning eller ej — de foljande utdragen ur
Krokstedts minnen visar en ganska ovanlig formdga att
sammantriffa med dventyrligheter. De ger ocksd mdrk-
virdiga ogonblicksbilder frdn ett nira forflutet som hdller
pad att blekna bort ur virt gemensamma minne: bered-
skapstiden, med den fortfarande ouppklarade springningen
av svenska flottans jagare i Horsfjirden 1941, civilflygets
uppvaknande efter andra virldskriget och, i synnerhet,
Israels sjdlvstindighetskrig 1948.

I dagens opinionslige forefaller svepande fordoman-
den av Israel vara en néidrmast obligatorisk ritual for offent-
liga debattorer: bara graden av hetta skiljer forkastelsedo-
marna dt. Dd kan det vara speciellt intressant att ga till-
baka till konfliktens ursprungsdr. Bertil Krokstedt befann
sig alldeles bokstavligen i hindelsernas centrum. Texten
inom citationstecken dr en bearbetning av tvd efterlim-
nade foredragsmanus fran mitten av 70-talet.

”1941 pa hosten hade jag, som ung kadett vid flygvapnet,
min tjanstgoring pa Ladugards Girde hos flottans flyg-
avdelning. Vér huvudsakliga uppgift var att f6lja de han-
delsfartyg som samlades vid Landsort varannan dag och
sedan gick i konvoj pé svenska vatten i hojd med Olands
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norra udde, skyddad av en eller flera jagare frén kust-
flottan och minst ett flygplan forsett med bomber for
ubatsbekdmpning.

Under en av vara ovningsflygningar 6ver Horsfjirden
intriffade den omtalade jagarolyckan da tre av vara jagare
exploderade och brann och sedan sjonk. Jag var forare
pa ett av flygplanen i en tregrupp och vi 6vade laganfall
mot ett av pansarskeppen som ldg till ankars pd Hors-
fjarden. Efter andra anfallet steg vi i svag vinstersving
och pé ungefir 400 meters hojd reste sig plotsligt en eld-
pelare hogt 6ver vara huvuden, omedelbart 5ljd av en
fruktansvird tryckvég, som formligen kastade ivig alla
tre flygplanen i sidlige. Hur langt var omojligt att avgora,
kanske bara 10 meter, men det kiindes som 100.

Vi blev alla tre fullt sysselsatta med att forsoka ta oss
ur det uppkast av skrot och metalldelar som tycktes for-
morka himlavalvet omkring oss och 6ver oss. Vi tre pilo-
ter sag inget som helst samband mellan var flygning och
olyckan, eftersom vi inte hade négra bomber ombord
och dessutom inte vid nagot tillfille under 6vningsflyg-
ningen hade passerat 6ver olycksplatsen.

Hundratals manniskor hade frdn marken varit vittnen till
vér flygning och olyckan och nistan samtliga hade didremot
asikten att flygarna varit orsaken. Det fanns till och med ett
vittne vid krigsritten, som intygade att han sett ett av flyg-
planen dyka ner pa jagaren Goteborgs déck och explode-
rat. Ett vittne hade ocksa sett hur ett cigarrformigt foremél,
med taggar pa, hade losgjort sig fran ett av flygplanen och
exploderat pa jagaren. Krigsritten blev en evighetsprocess
som pdgick i flera ar. Man hade frdn borjan tio teorier om
olycksorsaken. Den ena teorin ena efter den andra méste
avfirdas och nir krigsritten lades ner och handlingarna
hemligstimplades, fanns bara tre stycken kvar.

VILDA RYKTEN

Den forsta var sabotage, den andra var s kallat finger-
trubbel med torpederna pa jagaren Goteborg. Det var




fran Gotland

nidmligen bevisat att den forsta explosionen intriffade
pa Goteborg genom att tre stridsladdade torpeder explo-
derade samtidigt. Vid tillfillet hade en underofficersklass
om 9 man under ledning av en officer samlats runt trip-
peltuben for instruktion om torpedernas handhavande.
Samtliga i gruppen dodades naturligtvis omedelbart, s&
ingen kunde vittna om vad som egentligen forekom.

Den tredje teorin var att ndgot 1ost foremal tappats
fran nagot av flygplanen och triffat en av torpedernas
stridsspetsar. Denna teori var mycket lingsokt och inte
den minsta lilla nit eller bult saknades pd ndgot av flyg-
planen. Inte heller saknades nagot av markmekanikernas
verktyg, som mojligen skulle ha kunnat kvarglommas
ombord. Ingen av de 6verlevande fran jagarna hade sett
flygplanen passera mitt dver fartygen. De vittnen som
hade sett flygplanen passera over, stod alla pé ett sddant
avstand och i en sddan vinkel, att vittnesmaélen blev vir-
delosa. Inte heller tidpunkten for explosionen stimde
med tidpunkten for véar eventuella 6verflygning.

Gruppledaren, dé 16jtnanten i flygvapnet Lasse Ryd-
berg, yttrade sig lite vardslost till en tidningsman. Han sa,
att hade jag haft en bomb ombord, hade jag varit orsak
till olyckan, dd hade jag omedelbart tagit min tjanstepi-
stol och tagit livet av mig. Nédgra dagar efterét var ryktet
i full gdng. Som en lopeld spred den sig 6ver landet, att
gruppledaren hade skjutit sig pd sitt tjansterum pé kvil-
len och att hela affiren tystats ned for att inte spridas
till krigforande nationer sa dom fick reda pé vilka déliga
flygare och vilket déligt material det fanns vid svenska
krigsmakten. En svensk tiger.

Sd sent som i november 1973 triffade jag en helt
okdnd man pd en utlandsresa, som nir han horde att jag
varit marinflygare under kriget, talade om att han legat

som virnpliktig pé en av flottans batar pa Horsfjirden
1941. Han berittade i dramatiska ordalag om Hors-
fjardsolyckan och om flygarens sjalvmord 32 ér tidigare.
Jag tvingades korrigera honom pé vissa punkter, bland
annat att Lasse Rydberg fortfarande levde i allskons vil-
madga som oversteldjtnant i flygvapnet.

RODA ARMENS SKRACK

Ar 1943-44 blev jag frikallad ett ar och tilltrédde en tjanst
som flygstyrman vid Aerotransport dir jag flog DC-3:
or inom Sverige. Nir kriget var slut 1945 erbjods jag en
kaptensbefattning och ingick i en tremannadelegation
som séindes till Paris och s smdningom till Frankfurt
for att av amerikanarna inhandla 6verskottsflygplan fran
kriget.

Det var en ganska dyster upplevelse att vandra
omkring bland ruinerna i det totalt sonderbombade
Frankfurt. Stadens samtliga broar 6ver floden Main var
sprangda och for fem pfennig kunde man ldta sig ros
over till andra stranden i bat. Vi fick vdra begagnade
DC-3:or och varen 1946 6ppnades en flygfraktlinje
Stockholm-Koépenhamn-Basel-Paris-Bryssel-Amster-
dam-Stockholm tva ganger i veckan.

Det var alltid fantastiskt besvirligt att pa den tiden fa
fram uppgifter om flygfilt, radiofyrar och frekvenser.
Dessutom fungerade inte de internationella viderleks-
niten nimnvirt effektivt. Jag holl pd att rdka illa ut en
gang ndr jag skulle flyga ner en svensk handelsdelega-
tion till Berlin. Jag skulle landa pa Tempelhof och flyga
vidare till Neapel. Delegationen skulle avlimnas i Berlin
och avhimtas av ett annat flygplan fran Scandinaviska
Aero foljande dag. Det hade inte landat nagot svenskt
flygplan ddr p4 flera dr. Av amerikanska militirer i Stock-
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holm fick jag en enkel skiss av filtet och frekvensen pa en
radiofyr, som skulle vara placerad i inflygningsriktnigen
pé landningsbanan. Min telegrafist lyckades aldrig
komma i forbindelse med Tempelhof, men radiofyren
gick starkt in pd radiokompassen.

Det var daligt vider och jag hade inte sett marken
sedan vi startade pd Bromma. Nir vi inte fick kontakt
med Tempelhof var jag beredd att vinda och ga tillbaka
till Hamburg, men upptickte plotsligt en molnglugg och
sdg ruinerna inunder mig. Jag cirklade ner 6ver radiofy-
ren och landade enligt den militira planeringsskissen.
Nir jag hade landat och bromsat upp planet upptickte
jag plotsligt att jag inte alls kiinde igen Tempelhof sedan
jag var dir fem ar tidigare. Jag hann inte reflektera manga
sekunder foérridn en motorcykel dok upp framfor planet.
[ sidovagnen satt en lojtnant i Réda Armens uniform
och pekade pa mig med kulsprutepistol. Det visade sig att
den olycksaliga radiofyren veckan innan flyttats fran
Tempelhof till Schénefeldt, Roda arméns militira hog-
kvarter i Europa.

Vi ldstes in i en barack tillsammans med vara passa-
gerare och det tog fyra timmar innan vi fitt tag i ndgon
av cheferna for att fa tillstand att "hoppa” 6ver till Tem-
pelhof. Det tillstandet fick vi aldrig, men passagerarna
stuvades in i ett ryskt militirfordon och forpassades dver
till den amerikanska sektorn. Sjdlv fick jag vinta ytterli-
gare ndgra timmar innan jag vdnligt men bestimt
ombads att snarast forsvinna ur deras dsyn.

Négot littade startade vi och landade pd natten i Nea-
pel. Jag sinde omedelbart ett telegram hem om den
olyckliga omplaceringen av radiofyren. Mina passage-
rare skulle himtas foljande dag pa Tempelhof. Mitt tele-
gram kom inte fram i tid, sa en kamrat till mig hamnade
mycket riktigt ater igen pa Schonefeldt. Vad ryssarna sa
den gangen finns tyvirr ingen bandupptagning pd men
man pdstdr att det aldrig varit sd néra att saltgruvorna i
Ural hade fatt svensk arbetsforstirkning.”

MYSTISK VARVNING

I december 1947 hade Bertil Krokstedt anlint till Rom
under en flygning for Skandinaviska Aero AB, dir han

| Svensk Tidskrift | 2003, nr 3-4]

varit anstilld sedan ndgra dr. Han tog in pd stamhotel-
let Flora.

”I Hotel Floras bar har under dren atskilliga besser-
wissers benat upp svarlosta politiska knutar. Det dr emel-
lertid tvivelaktigt om ndgra storre vérldsproblem i verk-
ligheten har kunnat 16sas i rokmolnen 6ver hotellets bar-
disk. Alltnog, den kvillen gick jag, som sa ofta forr, ner
i baren for en drink och en stunds avkoppling i den
internationella miljon. Hade man tur kunde man triffa
Hemingway, Ali Khan, kung Faruq eller ndgon annan av
tidens stora playboys, som hade mer eller mindre fasta
grepp om cocktailglasen.

Pd barstolen intill mig satt en morkhyad man, som
tilltalade mig pa engelska och erbjod mig pilotjobb i
Palestina — det land som fem maénader senare skulle bli
staten Israel.

Eftersom jag inte visste nigot om den nya nationen
och dess framtidsprojekt, och dessutom hade ett omviix-
lande och intressant arbete i mitt flygbolag i Sverige,
reflekterade jag knappast pa erbjudandet. Véaren 1948
bildades, som bekant, SAS — Scandinavian Airlines Sys-
tem — genom att de nationella flygbolagen i Sverige,
Norge och Danmark slogs ihop. Skandinaviska Aero,
som till 100 procent dgdes av de svenska stor-rederierna,
Svenska Lloyd, Svenska Amerika Linjen, Transatlantic,
Svea med flera, hade pa nagot dr blivit en betydande kon-
kurrent till de tre statsunderstodda nordiska flygforeta-
gen. Nir nu SAS bildades, tvingade man rederierna att
trots SAA:s goda ekonomi avveckla foretaget.

For oss anstdllda kom uppsdgningen som en blixt
fran klar himmel. Verksamheten vid SAA trappades ner
under varen —48 och personalen limnade efter hand den
sjunkande skutan.

Klockan sju en majmorgon vicktes jag plotsligt av




Undsittningen av de inringade israelerna
var svdr. Flera plan kraschade pd den
improviserade landningsbanan i Negeviknen.

en mer 4n vanligt ilsken telefonsignal. — Bryssel soker
Captain Krokstedt! En anonym engelsktalande person
meddelade att jag under dagens lopp skulle infinna mig
en trappa upp, pa en viss adress pd Birger Jarlsgatan i
Stockholm, friga efter en man med det och det namnet
och av honom fd vidare order. Jag svalde ett par gdnger
och fragade vem rosten tillhérde och vad det hela dver-
huvudtaget rorde sig om — ‘Rosten tillhér den som Ni
for ett halvér sen tog en drink med pé Floras bar i Rom.
Resten kommer att forklaras pa angiven adress. Good
Day!”

Det var med en viss spanning jag ringde pd Birger
Jarlsgatuadressen den morgonen och frigade efter den
man, som telefonrésten uppgivit. Han kom s& smé-
ningom till dérren, men visade sig helt oforstdende —
han kinde ingen, som hade med flyg att gora i Palestina
— han kinde ingen i Bryssel och var 6ver huvud taget
negativ till allt. Jag kunde ju emellertid dterkomma vid
klockan 15, s skulle han tills dess undersoka saken.

Klockan 15 hade ldget helt forandrats. Det visade sig att
den anonyma telefonrgsten tillhorde en Mr. Federman.”

Yehukitel (Xiel) Federmann arbetade som vapenké-
pare for Haganah, det vill siga de underjordiska mili-
tira styrkor som lydde under Jewish Agency. Denna var
da de palestinska judarnas inofficiella regering.

“Federman ville nu triffa mig péfsljande kvill
klockan 21 pd Café Continental i Geneve. Jag instillde
mig full av férvantan pa avtalad tid och plats. S& smé-
ningom kom en helt frimmande man fram till mig och
paborjade forhandlingarna utan att presentera sig. Kunde
jag skaffa fram tre besittningar, som utan skolning kunde
flyga Curtis Commander (virldens dé storsta tvdimoto-
riga flygplan)? Vad vi skulle transportera, varifrén och
vart vi skulle flyga, kunde tyvirr inte for nirvarande

meddelas. Fastin aldrig ordet Israel nimndes, forstod
jag ju att det gillde transporter dit, men varifrdn det
skulle ske var fortfarande ett stort fragetecken.

FLYGBAS ZATECH

Jag atervinde till Stockholm, skrapade ihop de tre flyg-
besittningarna och fick sedan vinta i fjorton dagar pa ett
livstecken fran min kontakt pa Birger Jarlsgatan innan jag
forsags med ett dussin enkla flygbiljetter till Prag for
avresa nista dag. Det enda som meddelades — forutom
att ordet Israel aldrig fick nimnas varken till utomsta-
ende eller inom gruppen — var att tjeckoslovakiska visa
vantade oss i Prags centrum och att en man skulle ge sig
till kdnna dar.

Nir vi klev ur vid bussterminalen i Prag mottes vi av
en dldre man, som antingen inte kunde eller ville tala
annat 4n tjeckiska. Han tycktes endast kunna tva tyska
ord: ”Autobus fahren”. Han skjutsade oss nu med sin
”Autobus” till ett hotell, 6verlimnade ett kuvert med
motsvarande 12 x 50 SEK och forsvann lika tystldten
som han dykt upp. Inget hinde sedan pa en vecka, utom
att autobusmannen dterkom en gang om dagen med ett
kuvert med pengar och forsvann. Nar han den sjunde
dagen limnade sitt kuvert, visade det sig att han hade
forstarkt sitt tyska ordforrdd med ytterligare tva ord:

"Autobus fahren — ohne Bagage!” Vi fordes alla tolv till
ett av Prags storsta hotell, dir oversta etaget helt hade
ockuperats av Jewish Agency. Jag fick samtala med leda-
ren for virldsorganisationen, med kodnamnet Dr Joseph,
och nagra dagar senare fordes vi med tég till Zatech,
lingst upp i Bohmen.

I Zatech mottogs vi av en ny autobusman, som korde
oss fran stationshuset tvdrs over stadens torg, ungefir 50
meter, och stannade framfor entrén till Hotel Stalingrad. Det
forra namnet, Grand Hotel Kaiserhof, skymtade fortfarande
ovanfor porten. Har hade nu samlats judar frén hela virl-
den, mest amerikanska flygare fran andra virldskriget. Man
drack 6l och berittade flygarhistorier om mirakulosa radd-
ningar ur brinnande flygplan, om rymningar ur tyska fing-
lidger eller om noédlandningar i Burmas djungler.

FTTIYHIAVYS
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Ndagra kilometer utanfor Zatech hade tyskarna i
slutskedet av kriget byggt ett flygfilt. Det skulle nu
komma att brukas som bas for vapentransporterna till
Israel. Ett veritabelt berg av vapen- och ammuni-
tionslddor hade staplats upp intill landningsbanan.
Uppstillda pa rad stod 21 stycken Messerschmitt 109,
fore detta tyska jaktflygplan. Vdra transportflygplan
var i pampig himmelsbla firg bemdlade med ‘Lineas
Areas Del Panama Sociedad Anonima’ — LAPSA — och
dessutom en stolt vajande panamaflagg pa sina bldn-
kande stjértar.

OPERATION ZEBRA

Jag gjorde ett par starter och landningar med en Curtis
Commander och dgnade sedan resten av dan till att for-
soka liara mig flygplanets konstruktion och egenskaper.
Tyvirr fanns ingen som helst handbok att tillga, men
flygplanet var ju egentligen endast en férvuxen DC-3:a,
sd det skulle nog inte bli ndgra problem. Nista morgon
ansdgs jag fiardigutbildad och startade pd forsta flyg-
ningen till Israel. Ett av Messerschmittplanen hade med
fallda vingar stuvats ombord péd Curtissen; dessutom tog
vi fem ton vapen- och ammunitionslddor. Jag fick order
att flyga till Israel och att efter morkrets inbrott avlimna
min last pa flygfiltet Ekron soder om Tel-Aviv.

Flygningen skulle om mojligt utforas under radio-
tystnad. Enda tillatna mellanlandningsplats for tankning
var Ajaccio pd Korsika dar flygplatschefen var fransk
jude och kinde till spelet. Jag fick ett kuvert med 500
dollar i smasedlar och en pistol — en sikerhetsatgird i
hindelse av nodlandning pa mindre vinskapligt sinnad
landningsbana! I loggboken uppgavs det att flygplanet
var lastat med glasvaror fran Bohmen samt ett sport-
flygplan — allt avsett for Kejsar Haile Selassie i Addis
Abeba. Flygningen blev helt odramatisk och vi avleve-
rerade var last enligt tidtabell. P4 Ekron mottogs vi som
om vi vore Olympens gudar och en festmaltid hade fors-
lats ut frén ndgon av guldkrogarna i Tel-Aviv, ‘to the
swedish gentiles’.

Under tiden vi smorde kraset, tankades flygplanet pa
nytt och innan soluppgéngen var vi dter i luften med
kurs pd det lilla undangomda flygfiltet i de bohmiska
bergen. Operation Zebra pédgick direfter oavbrutet med
tre—fyra plan per natt till de sista dagarna i augusti, dd all
personal evakuerades fran Zatech. Strax innan hade
emellertid ndgot hint i Ajaccio och mellanlandningarna
stoppades didr. Man hyrde da in sig i Jugoslavien, i Nic-
sic, pa gransen till Albanien. Det har sagts att president
Tito erholl 250 000 goda amerikanska dollar for varje
landning som gjordes pa Nicsic. Det blev emellertid inte
sd mdnga kvartsmiljondollarlandningar innan Opera-
tion Zebra avslutades. Men en ny uppgift fanns for oss
svenskar i Israel.
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OMRINGADE
Léget i Palestinakriget de sista dagarna av augusti -48
var i stort sett foljande:

Nir Israel blev forklarad for en sjilvstindig nation
den 20 maj reagerade den arabiska virlden med véld-
sam opposition, och den nyfodda staten med i runt tal en
halv miljon invdnare 1ag pa sin sjilvstindighetsdag i krig
med Egypten, Transjordanien, Syrien, Libanon och Irak
med en total folkmingd pa 6ver 70 miljoner ménniskor.
Overmakten var férkrossande stor om man dirtill tar i
betraktande att forhdllandet mellan Israel och det brit-
tiska imperiet var ganska spant. Landet stod utan krigs-
makt och utan utrustning. En del underjordiska rorelser
fran den brittiska tiden tridde officiellt fram i ljuset och
bildade underlaget till den arme som infor virldens for-
vanade 6gon stoppade upp den arabiska dvermakten.
FN:s medlingskommission, under ledning av Folke Ber-
nadotte, lyckades fa till stand ett tio dagars vapenstille-
stand i juli.

Medlingsforslaget godtogs inte av ndgon part och
kriget blossade ater upp i full styrka pa alla fronter, nir
stillestdndstiden hade l6pt ut. I slutet av augusti lyckades
elitforband fran Arablegionen sla en kil soder om linjen
Tel-Aviv — Jerusalem dnda ut till Medelhavet. Israel var
avskuret i tvd delar och en armé pd 10000 man befann sig
isolerad i Negevoknen i soder utan forbindelse med
huvudstyrkan. Negevomradet var i fara och hela natio-
nens vara eller icke vara stod pd spel. Landets riddning
den gangen blev en ny luftbro — Operation Dustball —
dir det gdllde att undsitta den isolerade armén i Negev.

Operation Dustball startade den 1 september och
pdgick i tjugosju nidtter. Mat och vatten, vapen och
ammunition, bensin och sjukvirdsmateriel flogs nu ner
i oknen och lastades ur pa en i all hast iordningstalld
landningsbana. Underlaget pa banan var ndgon slags tor-
kad lervilling, som virvlade upp vid minsta beréring
och redan efter forsta landningen sag bade folk och
maskiner ut som doppade i vetemjol. Langs firdvigen
ldg tvd arabiska luftvirnsbatterier med stralkastare, men
formodligen bemannade med helt otrinad personal.
Négra traffar behovde dérfor aldrig befaras. Arabernas
flygstyrkor saknade nattjakt och sd fort solen gatt ned
kunde flygningen utforas relativt ostort tills solen dter
rann upp over Transjordaniens berg.

KRASCH OCH SABOTAGEFORSOK
Jag rdkade ut for en ganska besvirlig situation en natt,
just med anledning av det virvlande dammet pa Dustball.
Jag hade lamnat min last i Negev, startade pa nytt och
just kommit upp pa hojd med kurs pa Ekron, da plots-
ligt vinstermotorn stannade. Det fanns ju ingen anled-
ning till panik — jag hade 2400 meters flyghojd, tomt
flygplan och endast 18 minuters flygning till landnings-




platsen. Jag flojlade vinstermotorns
propeller och fortsatte. Efter att ha
fatt landningstillstdnd pa radio, dun-
drade jag ned landningsstillet och
begirde "full flaps” av min co-pilot.

Nir jag kom in 6ver landningsba-
nan, upptickte jag plotsligt, att jag
hade gjort en total felbedomning.
Forsta delen av landningsbanan lag
namligen insvept i tit dimma, som
ingen hade sett vare sig fran luften
eller fran marken. Om jag hade full-
foljt landningen, och tvingat ner flyg-
planet, hade jag med storsta sanno-
likhet i hog fart fortsatt ut i bebyg-
gelsen bortom banidndan med ty
atfoljande katastrof. Jag fick fullgas
pé hogermotorn och fick upp land-
ningstillet. Innan jag hann trimma
om sidorodret, hade jag svingt 30 grader t vinster, och
svepte nu fram pd 10-15 meters hojd over palmer och
apelsintrdd, nir plotsligt det borjade blinka rott pé
instrumentbrddan — shalom !

Jag kan inte paminna mig att jag ndgon gang har upp-
levt tystnaden s totalt som nér den vralande hogermo-
torn plotsligt stannade. Jag minns bara att jag sag taket
pé ett tvdvaningshus framfor mig i skenet av landnings-
strilkastarna, lyfte forsiktigt 20 ton stdl och littmetall
over takdsen, skot ifrdn mig spaken och landade pé
buken mitt pd en sandgdng i en gronskande apelsinlund.
Planet kanade 40 meter pd buken lings sandgdngen,
varefter det lade sig till ro helt oskadat sd nir som p4 ett
par inbojda propellerblad och ett par avbrutna anten-
ner. Det visade sig senare, att luftintagen var igensatta
av den torkade lervillingen frin Dustball, som hade
kvivt motorerna — den ena forst och den andra sen.

Négra dagar efter nédlandningen blev jag vittne till
dnnu en dramatisk hindelse i Dustball. Vi hade lossat
var last och hade just fatt gront ljus for att starta moto-
rerna, dd vi horde skottvixling lingre bort i startrikt-
ningen. Vi fick ater rott ljus och efter en stund kom en
jeep uppkorande lings landningsbanan fram till flygpla-
net. En dod arabisk soldat i vit burnus ldg bakpa jeepen.
Han hade i nattens morker smugit sig in for att placera en
landmina pd banan men i sista stund upptickts av isra-
eliska vakter. Han hade en landmina under klidderna och
en silverdolk i biltet. Dolken dverlimnades nu till under-
tecknad som en liten erinran om alltings forganglighet,
eftersom jag formodligen hade kommit till Allah, kan-
ske till och med fore den modige araben om han oupp-
tackt hade fitt placera ut sin landmina pé banan. Pa kniv-
bladet ser man en inetsad devis ur koranen, som lar
betyda: “Tank pd dina medminniskors vilfird’.

Bertil Krokstedt pd dlderns host och
i uniform under tiden i Israel.

Operation Dustball blev vind-
punkten i israelkriget 1948. Efter 27
nitters uppladdning gick man till
blixtoffensiv och arablegionen drevs
tillbaka upp i Jordaniens berg. Operationen leddes av
tva utanfor Israels granser helt okdnda min, nimligen
Izak Rabin och Moshe Dayan. Ingen av dem hade nagon
storre utbildning i krigféring men deras hemgjorda stra-
tegi var, lika framgangsrik som 1956, 1967 och 1973.

Den lilla byn Zatech i Tjeckoslovakien fick jag aldrig
aterse. Flygfiltet Ekron lir ha inkorporerats i staden Tel-
Avivs hoghusbebyggelse och dir landningsbanan i
Negevoknen byggdes 1948, ligger idag ett kollektivjord-
bruk med konstbevattnade, gronskande akerfilt sa ldngt
Ogat ndr.

En ny generation har vuxit upp i landet, en genera-
tion, som sett foljderna av ytterligare tre forodande krig
och vill leva i fred med sina grannar, men som férmodli-
gen aldrig far uppleva den dag, da hilsningsordet shalom
verkligen fér sin ursprungliga innebord — nimligen fred.”

Bertil Krokstedt skulle under sin tid i Israel komma att ta del
i ytterligare en luftbro, operation Flygande mattan, dd 40000
jemenitiska judar flogs "hem” till Israel under mycket besviir-
liga forhdallanden. Han dtervinde till Sverige 1951 och arbe-
tade bland annat under 15 dr for bolaget Transair. Under
den tiden flog Krokstedt for FN:s rikning i Kongo och genom-
forde ocksd, dnnu en gang under beskjutning, undsdtt-
ningstransporter till utbrytarstaten Biafra under det nige-
rianska inbérdeskriget. Nir han slutade som pilot 1969, for
att bli svensk flygchef pd Sterling Airways, hade han avver-
kat 19000 flygtimmar. 1990 tilldelades Bertil Krokstedt sta-
ten Israels speciella utmiirkelse, ALEH, for dem som kimpat
i sjilvstandighetskriget. Han dog i slutet av forra dret.
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