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Bromma

Fa fragor ar sa praglade av konflikten mellan
brutal egoism och solidaritet som den om
Bromma flygfilts framtid. Voteringen i riksda-
gen den 17 december i fjol blev stilenlig. Politi-
kerforaktets redan friskt flammande brasa fick
mingder av nytt brinsle. Vid oppositions-
bankarna var luften skimd av smaskurenhe-
tens avgaser.

Med rostsiffrorna 168—167 beslot riksdagen
att inrikesflyget skall forflyttas fran Bromma
till Arlanda senast andra delen av 1982. Beslu-
tet blev mojligt endast pa grund av en kvitt-
ningsmiss. En socialdemokratisk ledamot kvit-
tades ut mot en moderat och en folkpartist. Da
ar det inte sa svart att vinna jamna voteringar.
Utan den lapsusen hade det blivit oavgjort, och
arendet aterforvisats till trafikutskottet.

Stilld infor risken av nederlag lat Olof Palme
partipiskan vina 6ver nagra socialdemokratiska
Brommavinner tills armen domnade. De for-
maddes slutligen résta mot sin évertygelse och
mot sina regioners intressen. Visserligen fanns
det dven nagra borgerliga riksdagsmidn som
tvekade om hur de skulle stilla sig. De brukar
dock sallan moralisera Gver blockpolitiken.
Olof Palme, dess framste vedersakare, var den
som hardast drev blockpolitik. Nar far super dr
det namligen ratt.

Oppositionens formenta ansvar for Sveriges
ekonomi tar sig uttryck i beslut som leder till
nya utgifter i mangmiljardklassen. Olof Palme
har formodligen fortfarande “ingen aaaning
om” var pengarna till Linjeflygs forpassning
fran Bromma till Arlanda skall tas. Fér han
tanker val inte bidra med intakterna fran soci-
aldemokraternas eget nya mangmiljonlotteri?
Inte ens det skulle vara mer dn en droppe i
havet.
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En del havdar att Brommafragan framst an-
gar Stockholm och i 6vrigt bara berér dem som
flyger. Sanningen ir att tanken pa ett folkflyg
vart namnet lidit ett allvarligt nederlag med
riksdagens Brommabeslut. Sverige blir inte
rundare utan kantigare och mera avlangt. Fle-
ra flygfalt i landsorten maste uppenbarligen
lagga ner sin forbindelse med Stockholm. Pa
andra kommer turtitheten att minska.

Stagnationen i flera omraden i Sverige beror
pa daligt utvecklade kommunikationer.
Snabba forbindelser med huvudstaden ér ofta
en forutsiattning for att foretag skall lockas att
etablera sig pa en ort eller for att utlokalisering
av statlig verksamhet skall bli méjlig. Hela den
utvecklingen hammas nu. Omfattande regi-
onalpolitiska satsningar blir ofrankomliga som
kompensation. Notan blir inte billig.

Pa manga hall i landet ar jarnvagsstrackor
hotade. Andé kan de vara betydelsefulla — en
orts fortbestand kan hinga pa dem. SJ:s mgj-
ligheter att halla olénsamma bandelar under
armarna ar trots allt begrinsade. Hur vamje-

ligt ar da inte socialdemokraternas krav att en

jarnvag som inte behovs skall byggas mellan

Arlanda och Stockholm, dvs i det kommunika-
tionsmissigt mest gynnade omradet i Sverige,
Kan hanet mot landsorten och mot tanken pa
solidaritet mellan olika regioner bli mera ut
manande?

Om Linjeflyg tillatits vara kvar pa Brom
hade tystare flygplanstyper fatt inforas.
hade varit bra for Brommaborna men ocksa foi
dem som bor i niarheten av landsortens flygfalt
De far nu vackert finna sig i fortsatt ovisen pi
nuvarande niva, eftersom mindre bullrand
plan inte behéver anskaffas. Aven det priset f
landsorten betala for att miljon i Bromma ska
bli dnnu behagligare och for att tomtprisern
dir — redan bland de hogsta 1 hela Storstock
holmsomradet — skall bli ytterligare nagg

hogre.

Riksdagens beslut om Bromma var ingenti
mindre dn en skandal. Men sista ordet ar inl
sagt. Fragan aterkommer i riksdagen i va
Kampen fortsatter.

Matti Haggstra




