INGE BERGLUND:

Forsvarets flygplanbekymmer

Flygvapnet brottas med svara problem for att
kunna fylla forsvarets behov av krigsflygplan
under 80- och 90-talen. Pengarna vill inte
ricka till for att ticka ens vad som dr ett hart
nedpressat minimibehov. Problemen beror
inte bara det mangomskrivna nya system som
kallas B3LA utan hela den svenska
[flygindustrins fortsatta existens. Om detta
skriver dversteldjtnant Inge Berglund, nu
vid FOA och till 1977 chef for Flygstabens
studieavdelning och ddr ansvarig for
[flygvapnets langsiktiga systemplanering.

Under sin drygt 50-ariga tillvaro som for- i
svarsgren har svenskt flygvapen upplevt‘
méinga skiftande svarigheter. Under den
hektiska uppbyggnadsperioden — fore, un-
der och omedelbart efter det andra virlds-
kriget — var huvudproblemet att fa fram

flygplan och vapen i tillracklig mangd for att
fylla den planerade organisationens nu-
merar. Genom kraftfulla atgarder av stats-
makterna, forsvaret och industrin lyckades
detta. Men kvaliteten var inte alltid den 6ns-
kade. De utlandska flygplan, som kunde in-
kopas, fyllde inte méttet med hinsyn till de
uppgifter de skulle losa. De var foraldrade
eller konstruktionsmassigt mindre lyckade.
Inte heller de forsta svenskutvecklade till-
skotten kunde helt méta upp mot krigsmil-

jons krav.

Forhéllandevis goda ekonomiska villkor
for forsvaret gav emellertid under 40-
50-talen ett starkt forbattrat flygtekniskt
kunnande och en avseviard industriell kapa
citet inom landet. Virldskriget och de déirpa
foljande kriserna gav ett rikhaltigt askad
ningsmaterial om den teknologiska utveck:
lingen och dess avgorande inflytande o6vel
krigets forande och resultat. Flygvapnet
krav pa flygplan och vapen av hog teknolo
gisk standard inom ramen for de defensiv
uppgifterna hérsammades mot den bak
grunden i allt vasentligt. Under 50- och 60
talen tillférdes flygvapnet svensk flygmate
riel — Tunnan, Lansen och Draken — son
alla vickte berittigad respekt vid en intern
tionell jamforelse. Samtidigt utvecklade
Viggen-systemet. Flygvapnet uppnadde un
der 60-talet ett stadium dar numerir ocl
kvalitativ standard var balanserade mot va




andra och mot de operativa uppgifterna.
Detta gav fortroende inat och respekt utat.
- sa ljus ar inte situationen idag. Hart pres-
sade anslagsramar i forening med kraftiga
kostnadsokningar — inte minst for att halla
orbanden iging med administration, utbild-
ing och underhall — har satt sina spar. For
it bibehalla ett rimligt ekonomiskt utrymme
materielersittningar har det varit nod-
vandigt att skira ner antalet divisioner och
lottiljer. Flygvapnet har pa 10 ar halverats
och reduceringen fortsitter. Materielens
livslingd har fordubblats. Fran att tidigare
ha behovt ett arligt ersattningstillskott pa
pirmare 100 flygplan har behovet nu pres-
sats ner mot ca 20. Anda vill inte pengarna
racka till.

~ Kvantiteten flygplan och flygférband
ninskar, men den personella och materiella
valiteten finns annu kvar representerad av
orband med jaktflygplanet Draken och Vig-
en i attack- och spaningsversion. Den tidi-
are balansen mellan numerir och kvalitet
ir pa vig att g till spillo till forfang for
lygvapnets formaga att i alla delar av landet
jidra till virnkraften. Att aterta vad som
orlorats skulle kriva en ekonomisk kraft-
amling som nu ter sig helt omajlig — lyck-
igtvis far man vil siga eftersom realismen
ar att gora med avstandet till krigsriskerna.
npassningsprocessen maste darfor soka sig
vagar som aterstiller balansen pa en kost-
nadsniva, som ar tillrackligt lag for att kunna
vnsieras i tider utan patagligt hot men
inda tillriickligt hog for att ge en menings-
virnkraft om hotet skulle uppsta.
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Inte bara B3LA-fragan
Problemet i dag ror inte bara om B3LA skall
anskaffas eller ej. Den mera niraliggande
fragan ar vilken styrka vart luftforsvar skall
ha under 80- och 90-talen. Vart nuvarande
luftférsvarsflygplan Draken gir nu efter
hand ur tjanst. Nista jaktflygplan skall bli
Viggens jaktversion. Sa ar bestimt och de
forsta flygplanen har bestallts. Men hur
manga skall anskaffas? Flera av de nuvaran-
de Draken-divisionerna blir uppenbarligen
utan ersittning och maste utga, men hur
ménga blir kvar med den nya jakt-Viggen?
Det ar givetvis omojligt att med nagon ma-
tematisk sikerhet berikna hur starkt luftfor-
svar vi kan komma att behéva for att forsva-
ra manniskors liv och livsbetingelser gent-
emot luftangrepp. Vart land ar stort, och
skulle kriget komma maste man rikna med
att befolkningen i alla delar av landet staller
hoga krav pa sitt luftforsvar. Medvetandet
om detta ar sjalvfallet svagt i fredstid men
skulle vaxa sig starkt om kriget kom i var
narhet. Alla medborgare har samma ritt till
luftforsvarets skydd — norrlanning eller ska-
ning, gotlanning eller vistkustbo. Bedom-
ningar med bl a landets geografiska utstrack-
ning som grund leder till att ytterligare bant-
ning av luftférsvarets numerir inte borde
goras. Men kostnaderna framtvingar obon-
horligen att bantningen fortsitter. Men hur
langt? Kommer forsvaret att tilldelas re-
surser for ett luftférsvar, som i nagon man
kan sigas motsvara medborgarnas krav pa
forsvar av sin hemort i krig? Kommer den
svenska flygindustrin att ha medel for att
fortsitta produktionen av jakt-Viggen under
tillrackligt lang tid? Dessa fragor ar en va-
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sentlig del av den aktuella flygplansproble-
matik, som i1 debatten mest handlar om
B3LA.

En langvarig nedbantningsprocess har via
perspektivplaner, forsvarsutredningar, riks-
dagsbeslut och ytterligare utredningar lett
fram till awt flygvapnets attackflygplan for
90-talets behov skall bli antingen B3LA eller A
20. Den ursprungliga tanken pa bade-och sy-
nes nu avligsen. Som brukligt ar har beho-
ven i den totala avvigningsprocessen fatt un-
derordna sig den ekonomi som avviagningen
handlar om. Faktiska forhallanden i dag gal-
ler saledes en valsituation, dir en samman-
vagning av alla ingaende faktorer férhopp-
ningsvis leder tll att det for forsvaret och
samhiillet bista alternativet beslutas.

A 20 ar en ytterligare version av Viggen
som — om sa beslutas — produceras i huvud-
sak under perioden 1986—92. Dessférinnan
gors ett begrinsat utvecklingsarbete. A 20
innebar ocksa att flygvapnet fortsiatter med
oforandrad materielprofil och i ytterligare
en generation bygger pa den enhetstanke
som redan fran borjan lag i Viggen-projek-
tet. Detta ar onekligen en fordel nar det
galler saval det taktiska som det tekniska
hanterandet i fred och krig. Men det finns
ocksa nackdelar. Viggens grundkonstruk-
tion gjordes under 60-talet. Att 20 ar senare
producera samma grundflygplan och motor
innebar att man i visentliga delar fran-
hinder sig fordelen av 20 ars flygteknisk
utveckling. Den utvecklingen har lett till for-
maga att i relativt sma och litta flygplan
bygga in flygprestanda och lastf6rméga, som
pa 60-talet krivde ganska stora och tunga
har

konstruktioner. Teknikutvecklingen

ocksa lett till forbattrad driftekonomi med
avseende pa tekniskt underhall och
drivmedelsforbrukning. Att dessa fordelar
inte kommer A 20 till del aterverkar dels pa
kostnaderna — inte minst driftkostnaden —
dels pa den svenska flygindustrins teknolo-
giska kompetensutveckling.

Ett val av A 20 ger salunda vinsten av
enhetlig flygmateriel dven under 90-talet.
och en oférindrad strategisk inriktning vad
avser flygvapnets upptradande i strid. De
na kvalitativa vinst gar dock helt eller delvis
forlorad genom den ligre kvantitet av flyg-
plan, som blir en foljd av ett relativt hogt
styckepris och hog driftkostnad. Savitt ni
kan bedémas maste flygvapnet fortsitta at
krympa i forbandsantal sa linge flygplan p:
Viggens kostnadsniva produceras och ut

nyttjas. Dartill kommer forlust av inhe
flygteknologisk kompetens, vilket pa sik
torde aterverka pa flygvapnets krigsdug
lighet. i

B3LA — ett nytankande
B3LA ir i manga avseenden ett annorlung
flygplan an Viggen. Den ér ett uttryck fore
malmedveten stravan att i ett valavvagt §
stem astadkomma en god krigsduglighet
en vasentligt ligre kostnad dn den som g
ler for system av Viggen-klass.

Det ar manga egenskaper — mer ell
mindre kostsamma — som tillsammans d
mensionerar ett flygsystems duglighet i krig
Flygprestanda — formagan att flyga i ove
ljudsfart och att stiga brant — éar vad som
saljbroschyrer och uppvisningar bruks
framstillas som mest imponerande ege
skap. Men detta ar bara en av flera viktig




genskaper och dirtill en kostsam sadan. I
3LA har det varit nodvindigt att undvika
yga ambitioner vad giller hogfartsprest-
da. B3LA iar darfor ett underljudsflyg-

‘Uthallighet, motstandskraft mot bekamp-
ing, enkelhet i handhavandet saval i luften
om pa marken och en till krigsuppgifterna
al anpassad bevipning ar egenskaper, som
tan exklusiva kostnader starkt bidrar till
espekten for ett flygsystems verkan i krig.
senom en balanserad sammanvigning av
a pa krigsdugligheten inverkande fakto-
er och ett selektivt utnyttjande av modern
knologi har det varit mojligt att i B3LA
finiera ett krigsflygplan med ett mycket
mnsamt forhallande mellan effektivitet
ch kostnad.

Ett attackflygplans primira uppgift ar att
ekimpa en angripares stridskrafter pa mar-
n och pa sjon. Sekundira uppgifter kan
a att tillsammans med jaktforband be-
mpa anfallande flygplan eller att utféra
ingsuppdrag. En jamforelse mellan
BLA och A 20 ifrdga om verkan i primir-
pgiften leder till bedémningen att alterna-
en ar ungefir likviardiga — sett 6ver hela
pgiftsregistret. B3LA visar dock tendens
| 6verligsenhet framst genom sin storre
hillighet. Vad giller sekundiruppgifterna
sar A 20 klara fordelar pa grund av bla
:n hogre flygprestandanivan.

Det som mot denna bakgrund motiverat
ygvapenchefens och o6verbefilhavarens
brord for B3LA ir

- Den lagre totalkostnaden. Styckepriset
for B3LA i serieanskaffning ir ca 60 % av
‘A 20 seriekostnad. Lika vasentligt ar att
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motsvarande skillnad finns dven ifraga

om driftkostnaden. Inom samma kost-

nadsram kan saledes anskaffas fler BSLA

an A 20.

— B3LA kan idven utnyttjas som skolflyg-
plan. Viljer man A 20 behévs det ocksa
ett nytt skolflygplan.

— B3LA bibehaller i vasentligt hogre grad
an A 20 en flygteknologisk kompetens
inom landet som kommer forsvaret till
godo.

1974 &rs forsvarsutredning uttalade sig
positivt om B3LA. Man ansag att flygvapnet
i och for sig skulle ge ett virdefullt tillskott
till var forsvarseffekt och att dess di-
mensioneringsgrunder var ett steg i ratt
riktning. Att man anda inte rekommendera-
de B3LA berodde pa att man inte ansag sig
kunna inrymma initialkostnaden i forsvars-
ramen. Ytterligare prévning av kostnadssa-
kerheten och méjligheterna till prutningar
begirdes.

Kostnaderna har nu presenterats med all
den sikerhet som ar mojlig att nu astadkom-
ma. Kvar star att B3LA kriver en storre
initialkostnad de narmaste aren dn alternati-
vet A 20. A 20, som ju bygger pa den redan
fardigutvecklade jakt-Viggen, kriver en ut-
vecklingskostnad som dr ungefir hilften av
utvecklingskostnaden for det helt nya flyg-
planet B3LA. Skillnaden — ca 1,5 miljarder
— drabbar férsvaret som en merkostnad un-
der de nirmaste 8—10 dren om man viljer
B3LA. Under serieproduktionen och driftti-
den ar diaremot B3LA det mindre kost-
samma alternativet, och merutgiften kom-
mer tillbaka med god rinta. For flygvapen-
chefen och éverbefilhavaren har detta varit
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avgorande. Myndigheterna tvingas till ett
langsiktigt tinkande vid val av investerings-
objekt. Det aterstar att se om statsmakterna
formar att se samma perspektiv.

Forsvarsindustrin ar en del av var varn-
kraft

[ detta perspektiv ligger ocksa fragan om vi
inom landet skall bibehdlla den med stor
moda uppnadda kompetensen att sjalva ut-
veckla och producera vara krigsflygplan.
Gor vi inte det, tvingas vi 6verlata at andra
nationer att tillhandahalla den delen av var
varnkraft.

En funktionir i verkstadsfacket uttalade
vid ett tillfille ungefir den har asikten: Om
vi skall ha krigsflygplan eller inte det skall
politikerna avgéra, men om vi skall ha flyg-
plan sa skall de goras i Sverige, aven om det
skulle kosta en extra slant. — Mer skulle inte
behova sigas, men enkla och klara budskap
gar inte alltid hem i alla lager.

For att bygga svenska flygplan fordras en
kompetens hos svenska tekniker och arbeta-
re inom étskilliga teknikgrenar, som var och
en for sig mera sillan ar exklusivt militar,
Man skall kinna till och kunna hantera olika
materials egenskaper, man skall kunna be-
hirska luftens krafter, elektronikens majlig-
heter, minniska-maskinproblematiken for
att ta nagra kompetensexempel. Den mili-
tart inriktade kompetensen bestar huvud-
sakligen i férmégan att utnyttja det teknolo-
giska utbudet i en systemuppbyggnad med

militir mélsittning. Den kompetensen kri-
ver en niring i form av konkreta arbetsob-
jekt med tillrickligt utrymme for teknolo-
gisk kreativitet. Sasom sadant har Viggen
gjanat under ménga ar. Men nu ar den for-
brukad som utvecklingsobjekt. A 20 ér ett
produktionsobjekt men ger foga naring at
utvecklingspotentialen. I brist pa sadan na-
ring kommer den erforderliga utvecklings-
kompetensen att snabbt tyna bort. Diarmed
torde man ocksa forlora en nédviandig driv-
kraft for att bibehilla en sjilvstandig pro=
duktionsférmaga.

B3LA kan inte ersatta Viggen i den me-
ningen att den sysselsitter lika manga man-
niskor i konstruktionskontor och verkstader.
Flygindustrins militira del maste krympa
aven 1 B3LA-fallet, med det som bibehills:
ligger dnda éver den troskel, som mojliggor

att svensk arbetskraft kan tillhandahalla den
viktiga del av var viarnkraft som krigsflyg-
plansystem aven i framtiden kommer att ut-
gora.

Var forsvarsindustri — eller rittare sag
var férmaga att med nationella resurser ti
godose behovet av materiell varnkraft — ar
en del av vart totala forsvar, lika viktig son
négon annan del. Den far inte lov att lamng
utanfor en avviagning mellan totalférsvaret
olika delar. Om sa sker infors en medveter
obalans, vars konsekvenser for sikerhetsp
litiken svérligen overblickas. Att undvik
detta kan vara virt ett offer om sa skull
kravas.




