MATTI HAGGSTROM:

Vart avlanga lan

I Svensk Tidskrifts serie om bortglomda
svenska landsindar skriver redaktor Matti
Hdggstrom om inte mindre dn hela Kalmar
lan. Kan verkligen ett helt lin vara bort-
glomt? Ja, menar forfattaren och hinvisar
bla till att befolkningsutvecklingen bevisli-
gen stagnerat och att industrin kdmpar med
svarigheter pa grund av de bristande kom-
munikationerna: han dr djdrv nog att pléide-
ra for en sydlig Ostkustbana och anfor dter
sakskal for att Bromma inte skall liggas ned.
Men han papekar, att Kalmar lin omfattar
en del av Smaland, och den smalédndska fore-
tagsandan blommar ocksa dar, trots alla sva-
righeter. En sak kan heller inga myndigheter
beréva linet: den vackra naturen som lockar
turister, men tyvarr under en alltfor kort tid
av aret.

Vad ar det som lockar méanniskor att bositta
sig i en speciell landsanda?

Ett av svaren pa fragan ges i en insiandare i
Barometern-OT den 21 juli i ar, signerad
Sommartorparmoran. Hon berittar, att hon
hela sitt liv varit bosatt i Stockholm men pa
aldre dagar blivit sommartorpare i Smaland.
I hianforda ordalag aterger hon den vinlig-
het och generositet hon stétt pa i Kalmar lan
— nar hon sommarprenumererat pa tidning-
en, nar hon tankat bilen, nar hon fatt TV-
apparaten reparerad. Hon slutar sa har:

”S4 alskade, rara och vinliga smalanning-
ar 1 Kalmar lian, tro inte att stockholmarna
alltid ar snorkiga nar vi bar oss underligt at.
Vi ar bara 6vervaldigade av sa mycken gene-
rositet. Vanan att ga fram med armbéagarna
ar sa inrotad att vi blir avvapnade och vet in-
te riktigt hur vi ska bete oss. Men det kanns
skooont . ..”.

Orden ar vackra, kanske 6verdrivna, men
de innehaller i varje fall en kdrna av san-
ning. Vart avlanga lan, som man med en tra-
vestering pa en sliten kliché kan kalla Kal-
mar lan, stracker sig fran Vistervik i norr till
Torsas i séder. Hela detta omrade ar, for att
komma med dnnu en travestering, denna
gang pa Karl Ludvig i Birger Sjobergs
"Kvartetten som spriangdes”, helt enkelt ett
gott stille te a vara pa.

Den niarhet till manniskorna, som Som-
martorparmoran pekar pa, upplevs som en
realitet, atminstone om man jamfoér med for-
hallandena i Stockholm. Men det finns ocksa
mycket annat att aberopa: De forhallandevis
obetydliga kberna. Den relativt lugna livsryt-
men. Korta avstand till och fran arbetet.
Goda mojligheter till stimulerande fritid och
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rekreation. Forutsittningar att till relativt
rimliga priser skaffa sig eget hem eller som-
marhus. De flesta soltimmarna i landet — en
langt ifran ovasentlig faktor! Nirheten till
sjoar, hav och skirgard. Nagorlunda of6r-
stord milj6. Tillgang pa olika slags kulturak-
tiviteter — lat vara att de inte kan mata sig
med storstidernas. Mindre knark, alkohol
och kriminalitet bland ungdomen 4n vad
som forekommer i betong- och férortsgetto-
na.

Begreppet levnadsstandard haller dess-
bittre pa att fordjupas. Tidigare omfattade
det huvudsakligen den enskildes inkomster
och andra materiella formaner. 1 dag ser
man mera pa livssituationen i stort. I det per-
spektivet kan man aven utan stora inkomster
leva pa en hog standard i Kalmar lan. I det
perspektivet bor Kalmar lian ocksa kunna se
framtiden an med tillférsikt. Det ar inte fy
skam att ha naturresurserna pa sin sida.

Anda kimpar linet i dag med omfattande
svarigheter. De kan illustreras av det faktum
att befolkningen ar ungefar 240 000 manni-
skor. Lika manga fanns det for 100 ar sedan.
Varpa beror denna stagnation som ju reali-
ter ar en tillbakagang?

Kommunikationerna

En viktig forklaring ar de daliga kommuni-
kationerna. Under de senaste decennierna
har 50 mil jarnvag skrotats i Kalmar lan. P4
de aterstaende bandelarna har servicen sku-
rits ner. En ljuspunkt har kunnat noteras pé
senare ar. Det var nar riksdagen for ett par
ar sedan beslot att den smalspariga sk
Bergabanan skulle breddas. Det ar gott och

val, men det bor endast betraktas som ett
forsta steg. Vad som behévs ar en Ostkustba-
na ocksa i Sydsverige, en sammanhangande
jarnvag  Linkoping—Hultsfred — Kalmar— |
Karlskrona—Kristianstad —Malmé. Projektet
har diskuterats men har aldrig provats forut-
sattningslost, trots att riksdagen bestéllde
detta redan 1955. Men da var jirnvagarna
mindre populira, och oljekrisen hade inte
satt in. Det ar inte alls otroligt, att en sadan
bana nu skulle gora alla bandelarna mera
l6nsamma. ‘
De aterstaende jarnvagsstrackorna maste
bevaras och fa férbattrad service. Det kan sy-
nas samhillsekonomiskt olampligt, men ut-
gifterna for kommunikationer hanger sam-.
man med tillgangen pa olika slags energi.
Kostnadsrelationerna mellan trafikmedlen
kan darfér snabbt forandras. Tag ar e
energisnalt och dessutom miljévanligt trans
portalternativ. Det ar inte uteslutet att d
framdeles kan visa sig lonsamt med jarnvags-
trafik, och att jarnvigarna far en renissa
I sa fall kommer nedlagda jarnviagsdelar att
for kommande generationer framsta som et
av manga exempel pa kortsynthet hos dem
som levde under detta arhundrade.
Aven vagnitet i Kalmar lan behover rusta
upp. Detta ar sarskilt angelaget for de mind
re orterna. Det kan namnas att inte en end:
meter landsvig byggdes under hela 1976.
Flygférbindelserna mellan Kalmar lin odl
andra omraden ar bristfalliga. For bla syt
Ostra Sverige ar det oerhort viktigt att Bron
ma flygfilt bevaras. En del tror att goda flyg
kommunikationer mellan en landsortskom
mun och Stockholm endast ar av intresse f6
dem som flyger. Det ar en felsyn. En snab




orbindelse mellan Kalmar och Stockholm
betyder mycket for foretagens expansions-
nojligheter och aven for férutsittningarna
it forlagga nya statliga institutioner till Kal-
ar lan. Lanets myndigheter och borgerliga
politiker har — trots envist motstind fran de
pcialdemokratiska riksdagsméannen — enga-
erat sig hdrt i arbetet pa att sla vakt om
Brommafiltet. Regeringsskiftet i fjol moj-
iggjorde dessbittre en ny utredning om
Jromma. Rimligtvis kommer det att leda till
att den forra regeringens nedlaggningsbe-
lut rivs upp. Bevarar regeringen Bromma,
gor den en stor regionalpolitisk insats for
Kalmar lian och andra omraden i Sverige.
Flygforbindelserna med andra orter beho-
ocksa forbittras. Viktigt ar att en flyglin-
je mellan Kalmar och Géteborg och Kalmar
och Képenhamn kommer till stand. Sarskilt
den senare ar angelagen. Ett omdiskuterat
projekt har varit en forbindelse Kalmar-Stu-
‘p-Kastrup. Den loésningen ar visserligen
nagot samre an en direktlinje med Koépen-
hamn, men ar dnda fullt acceptabel.

Den industriella utvecklingen i Kalmar lin
har lange varit pa gott och ont. En expan-
sion pa ena orten har tyvarr ofta uppvagts av
“en motsatt trend pa en annan. Oskarshamns
' industriella framsteg, bla varvet och Simp-
varp, hor till glidjeamnena, liksom Sodra
Skogsagarnas satsning i Monsteras — lat vara
att aven denna koncern tvingats Gvervaga
permitteringar till foljd av det kdrva kon-
junkturlaget och naringslivets kraftigt 6kade
kostnader. Volvos etablering i Kalmar, som
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bla omfattat epokgorande investeringar pa
arbetsmiljons omréde, har gett sédra delen
av linet manga vilkomna arbetstillfallen.

Kalmar lan rakade illa ut i slutet av 1960-
talet, niar det oférskyllt utsags till experi-
mentfilt for Krister Wickmans nya nérings-
politik. Resultatet, parkeringshissarna och
Tjorvenbilarna, blev stora fiaskon och mana-
de inte tll efterfoljd. Dessbattre fick den
forra regeringen sent omsider ompréva be-
slutet om nedlaggning av det statliga Kalmar
Verkstads AB. Tack vare goda insatser fran
foretagsledningen och de anstillda samt
myndigheterna och politikerna fran ldnet
bestar foretaget och har de senaste aren
tom kunnat redovisa vinst. Den borgerliga
regeringens satsning pa nya jarnvagsvagnar
samt de bundna u-hjilpsinsatserna i bla
Tanzania i form av jarnvagsvagnar gor att
foretaget ser framtiden an med viss tillfor-
sikt.

Kalmar lin fick tyvirr inte mycket med av
kakan nar utlokaliseringen av statliga verk
och institutioner dgde rum i borjan av detta
decennium. Televerket forslar inte langt, ef-
tersom den socialdemokratiska regeringen
1975 lyckades genomdriva att F 12 i Kalmar
laggs ner om nagra ar. Forsok efter 1976 ars
val fran borgerligt hall att radda flottiljen vi-
sade sig fruktlosa — utvecklingen hade gatt
for langt. Det betyder att inte mindre 4an 500
arbetstillfallen gar forlorade och méste kom-
penseras. Hur? Rimligtvis genom att Kalmar
prioriteras nir nya statliga aktiviteter skall
lokaliseras, och genom att staten stoder eta-
blering av nya industrier.
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Sysselsittningen
De storsta sysselsattningssvarigheterna har
onekligen inlandskommunerna Hogsby,

Vimmerby och Hultsfred. Krav har fram-
stallts att de skall infogas i den sk gra zonen.
For Oland har laget forbittrats efter Olands-
brons tillkomst for fem ar sedan. Det har bla
lett till 6kade turistinkomster och befolk-
ningstillvaxt efter atskilliga ars regress. Risk
finns dock for allvarlig nedslitning av den
delvis unika naturen pé 6n. Fortfarande har
ocksa Olands diminutiva niringsliv besvir-
ligheter.

En viss ljusning innebir tillkomsten av
hégskolan i Kalmar. Det krivs dock att sats-
ningen fullféljs, sa att det blir en vil funge-
rande- utbildningsanstalt med naturveten-
skaplig-teknisk inriktning, i enlighet med de
riktlinjer som dragits upp i nara samrad
med lanets naringsliv.

Kalmar lin ar ett jordbrukarlian. Antalet
sysselsatta inom jordbruket dr avsevirt stor-
re an pa de flesta andra hall i landet. For la-
nets utveckling ar det darfor angelaget att
regeringen for en sadan jordbrukspolitik att
denna niring far forutsittningar att besta
och vidareutvecklas. Detta ar ocksa viktigt
for att kulturlandskapet skall kunna bevaras.

En speciell svarighet har varit att den
forra regeringens konfrontationspolitik
gentemot naringslivet drabbat lanet hart. I
Smaéland finns manga mindre och medel-
stora féretag, ofta familjeigda. Minga har
emellertid nu lagts ner eller kopts upp av in-
vestmentsbolag eller utlindska koncerner.
Detta har skapat stora sysselsattningssvarig-
heter pa atskilliga orter. Den satsning den
nya regeringen gjort for att forbattra villko-
ren fér den manuella glasindustrin ér vil-
kommen. Aven det sméaforetagarprogram
som aviserats till hostriksdagen kan bli av
stor betydelse for lanets framtid, om det
motsvarar forvantningarna.

Tillfredsstallande ar att Kalmar lin sedan
ett par ar tillbaka har en egen handelska
mare. Den har pa kort tid blivit vil etablerad
och gor goda insatser for att bevaka foreta-
gens intressen i olika sammanhang.

Slutligen — Kalmar lian ar ett populirt tu-
ristméal. Det ger langt ifran foraktliga in-
komster. Den 6kande fritiden, bla den fem-
te semesterveckan, kommer sannolikt att in:
nebira att strommen av rekreaktionssokan-
de och kulturintresserade ménniskor till
ostra Sverige blir annu storre. Det ar ut
mirkt — hir finns plats for annu fler!




