BEHALLA VANSTER
ELLER INFORA HOGER?

Av direktor FRANK ALLAN THOMSON

SEDAN Svensk Tidskrift senast hade ett uttalande i detta dmne
(hafte 6, 1953, sid. 337 ff.), har en hel del intraffat.

Innan jag o6vergar till att nigot redogora harféor och ur vissa
synvinklar granska fragan, borde jag mahanda forutskicka, att jag
sjalv, som kort bil i betydligt 6ver trettio ar och darunder firdats
tusentals mil och fortfarande ofta méaste fardas och vistas i linder
med hégertrafik, tillhor den lilla grupp, som kunde antas ha direkt
fordel — om ocksa icke ekonomisk — av en omliggning till en-
hetlig vajningsregel i hela virlden, nigot som f. 6. aldrig kan bl
verklighet s& lange Brittiska Imperiet bestar.

Frdgans officiella ldge.

Kommunikationsministern, statsrddet Sven Andersson, fick den
8 januari 1954 Kungl. Maj:ts bemyndigande att tillsatta en ny kom-
mitté for att utreda 6vergang inom den nirmaste framtiden till
hégertrafik hér i landet. Bland de sju medlemmarna var Stockholms
Sparvagars direktor Martin Helin, vilken tyviarr avled under utred-
ningens ging utan att ersdttas av nigon representant for detta
trafikforetag.

Det mirkliga med det betinkande, som kommittén med berém-
viard snabbhet framlade redan den 30 oktober 1954, ar att, utan
att nagot starkt, patagligt skil anfores for inforande av hogertrafik,
och ehuru inga sidkra slutsatser dragas vare sig om hérigenom upp-
kommande férdelar eller om genom vénstertrafikens bibehallande
uppkommande oldgenheter, det dock utmynnar i ett férordande
av overgang. I sjdlva verket synes utredningens med stor objek-
tivitet framforda sakinnehdll vara en riklig arsenal av argument
mot en sadan, varfor slutsatsen vid genomliasningen kommer som
en kalldusch och helt framstdr som en oberoende av utredningen
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forutfattad mening. Ordférandens, generaldirektoren Nils Lowbeers,
reservation, priaglad av besinningsfullhet och klokhet, synes pa ett
foredomligt satt sammanfatta saken. Den vore vard att i sin helhet
anforas, men jag inskranker mig till att citera dessa rader: »Viger
jag kostnaderna for en overgang till hogertrafik och med en sddan
overgang uppkommande olycksrisker mot vad som anférts som
huvudskil fér en overgang, namligen utvecklingen av den inter-
nationella landsvagstrafiken och det darav betingade intresset av
enhetliga trafikregler linderna emellan, finner jag mig icke kunna
sta till svars med att bitrdda kommittémajoritetens forslag att for-
orda en 6verging fran vanstertrafik till hégertrafik. Jag reserverar
mig darfor mot detta forslag.»

Ur statsridet Anderssons redogérelse for fragan i den proposition,
som Kungl. Maj:t efter remissbehandling avlat den 25 februari i
ar, har man svart att utlisa nagon entusiasm for en trafikomlagg-
ning, och den utmynnar ocksi i ett forslag om ridgivande folk-
omrostning, som Riksdagen antog. Denna folkomrostning skall nu
dga rum den 16 oktober i ar.

Kommunikationsministern har klokt nog velat ge denna omrost-
ning den enkla formen av ett Ja eller Nej till 6vergangen till hoger-
trafik, vilket sikerligen 4r det enda praktiskt utférbara. S& kommer
den dven att d4ga rum. For att upplysa méanniskor om vad frigan
giller ha vissa anordningar vidtagits. En ndmnd av tre personer,
folkomrostningsndmnden, har tillskapats, som dels sjalv skall utéva
objektiv upplysningsverksamhet, sarskilt genom en broschyr, som
skall tryckas pa statens bekostnad och distribueras till alla hushall
i landet, dels 6vervaka den av de bada kiimpande asiktsriktningarna
drivna propagandan, till vilken anslag beviljats med en miljon kro-
nor at vardera. Sammanlagt anslds at denna statliga upplysnings-
verksamhet 2,55 miljoner kronor och till administration av folk-
omrostningen 1 miljon.

De av folkomrdstningsndmnden godkinda organen for de bada
asiktsriktningarna existera redan i form av en hégertrafikkommitté
under ordférandeskap av forre LO-ordféranden August Lindberg
och en vinstertrafikkommitté under ordférandeskap av borgarradet
Helge Berglund i Stockholm.

En opolitisk frdaga.

Man kunde tycka, att denna friga bort kunna hallas tamligen
opolitisk, men forsék ha inte helt saknats att politisera den. Av
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praktiska skal — vil narmast det, att midnniskors minne mestadels
ir ratt kort — hade bestimts, att den aktiva propagandan utat
icke borde sattas igang forrédn den 1 september. Nu organiserade
vianstertrafikkommittén sista dagarna i juli en sammankomst med
sina ldnsrepresentanter, vid vilken helt lojalt pressens representan-
ter gavs tillfalle att narvara. En stor konservativ huvudstadstidning
skyndade d& att tala om »tjuvstart> och sammankopplade Berg-
lunds skdmtsamma anspelning pa4 Marseljasen i samband med en
propagandavisa — som f. 6. just innehaller konstaterandet att man
bor résta nej helt oberoende av partianslutning — med hans poli-
tiska hemvist.

Det vore synnerligen olyckligt, om man sékte ge orden hdéger
och vinster i detta samband deras vanliga partiméssiga innebérd,
vilket skulle resultera i att man lite ’vinstern’ bli representant for
en sund konservatism och ’hégern’ fér en icke motiverad miljon-
rullning. Nej, tillfallet till ett sakligt avgorande av en stor fraga,
dir endast argumenten fa tala, bor icke forsittas. — Jag var for
ovrigt personligen narvarande vid konferensen och kan betyga, att
den holl sig pa ett hogt sakligt plan. Den var av intern natur. Att
tala om ’tjuvstart’ for dem, som éro till for att férsvara den sedan
langliga tider rddande sedvénjan, forefaller sirskilt egendomligt,
di hogertrafiksidan i privat regi drivit propaganda snart sagt i
decennier.

Folkomréstning eller icke?

Man har fran ’hégerhall’ kanske i mening att gardera sig i
hindelse av en fruktad motgang i omréstningen — sokt gora gil-
lande, att en dylik rent »teknisks fraga icke skulle lampa sig fér
ett referendum utan borde avgéras av »sakkunniga». Detta kunde
lata sdga sig, om ingendera trafikformen existerade i verkligheten,
utan friga vore endast om val mellan tvi lika dyra alternativ att
tillampas i framtiden.

Man gléommer, att det tviartom giller att 6verge en djupt inrotad
sedvinja, ett alternativ, av vilkets fordelar och eventuella oligen-
heter alla ha erfarenhet, for att med dryga kostnader och upp-
offringar 6verga till nagot annat. Det vore i sjilva verket svart
att leta upp négot, som i och for sig battre lampade sig for ett
referendum — vilket inte hindrar, att man alltid kidnner sig oviss
om resultatet av ett sidant, bl. a. med hénsyn till att valdeltagan-
det méjligen kan bli svagt fran deras sida, som tycka, att det &r
bra som det ir.
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Den sinternationella landsvdgstrafikens.

I samband med detta, det egentligen enda argumentet fér 6ver-
gang till hogertrafik, uttalas ofta, att »Sverige ar det enda av konti-
nentens ldnder, som har vinstertrafik>. Den omstidndigheten, att
Sverige ar landfast hogst upp i norr och har en grans till Norge,
over vilken man aldrig kan vanta sig nagon storre trafik, dndrar
icke p4 det faktum, att landet i realiteten ar ungefér lika insulart
som Stor-Britannien.

Diskussionerna om 6vergang till hogertrafik ha pagatt med unge-
far samma argumentering i bortat trettio &r nu (sedan mitten av
tjugotalet), men det mirkliga ar, att nagon infrielse av de olycks-
profetior, som med den expansion motorismen fatt just under dessa
ir lingesedan borde ha intraffat, icke kan pavisas existera.

Man kan gora sig en forestillning om den sinternationella lands-
vagstrafikens i Sverige genom att betrakta antalet grianspasseringar
av utlandska motorfordon. Dessa lara under 1954 ha uppgatt till i
runt tal, lat oss fér enkelhetens skull siga 600 000. Detta skulle
betyda 300 000 fordon (en in- och en utpassering per fordon). Lat
oss ocksd anta, att de alla komma fran hogertrafiklander (fast
givetvis ett stort antal kommer frdn England och andra vinster-
lander). Manga stanna blott en dag eller en del av en dag. Nagot
storre antal dagar kan det inte réra sig om i genomsnitt, kanske
man kan gissa pa tre. Antalet registrerade motorfordon i landet ar
ett tal av storhetsordningen 900 000 och de anvindas numera mest
hela aret, sig 300 dagar. P4 motorfordonsomradet skola vi alltsa
jamfora ett tal av ordningen 300 X 900 000 med ett tal av ordningen
3 X 300 000, det vill sdga 0,3 %. Men den inhemska trafiken bestar
ju dessutom av mopeder, cyklar, gdende, aldringar, barn osv. De
utlandska fordonen ha sdlunda en fullstindigt férsvinnande bety-
delse. En ytterligare sak ar, att en bestkande motorist i regel an-
vander sitt fordon mycket litet, nidr han vil kommit fram till en
stad som exempelvis Stockholm. Av det enkla skilet, att han inte
shittar i sta’n» — och 4ven med hénsyn till parkeringssvarigheterna
o.dyl. i centrum — liter han det sta i garaget. I det garage, dar
jag har min bil, har jag observerat ett flertal just engelska bilar
— sadana alltsa, som hemma ha vinstertrafik —, som sta inne pa
detta satt.

Att doma av uttalandena fran ’hogerhall’, for vilka en artikel i
Motor (nr 28 i ar) vil far anses representativ, beh6ver man inte
alls rdkna med nagot problem foér den svenske bilisten i utlandet.
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Han tycker, att han befinner sig i paradiset, sa snart han limnat
det efterblivna vianstertrafiklandet och kommit i hégertrafik, och
har inga som helst svarigheter. De svenska utlandsbilisterna skulle
man alltsa enligt detta helt kunna bortse ifran.

Rattens placering.

Fran ’hoégerhall’ har man gjort stor affir av att de flesta bilar i
Sverige édro vénsterstyrda och »alltsa avsedda foér hogertrafik», och
det ar naturligtvis detta, som vanligen asyftas, dd& man talar om
hur underbart det ar att kora i hogertrafik.

Det egendomliga ar emellertid, att precis samma férsdkran om
hur latt det ar att stdlla om till hogertrafik uttalas i ett brev till
mig den 27 juli i &r av en av redaktdérerna for den ledande motor-
tidskriften »The Autocars, vari han foérklarar, varfér man i England
sivil fran officiellt hall som fran motororganisationernas sida helt
forkastat tanken p& att byta sida. »One of the least important
reasons for a change has been many times proved to be the dif-
ficulty of driving on the opposite side of the road on the Continent.
For some reason or other this rarely presents any difficulty.»

Nu férhéller det sig si, att man i England dnnu i den senaste,
i &r ikrafttradda, »Highway Code» bibehéllit skyldigheten att géra
handtecken (vilket i vénstertrafik naturligtvis blir viktigast 4t ho-
ger). Detta n6dvéandiggor, att ratten sitter till hoger, vilket ar obliga-
toriskt i England. Pa vansterstyrda bilar, som tillfalligtvis anvindas
dar, bér man darfor ha en skylt: sLeft Hand Drive — No (Hand)
Signals.»

Slutsatsen hérav ar narmast den, att med den rattplacering, man
ar van vid, kan man kora i hogertrafik eller vanstertrafik ungefar
lika bra.

I sjalva verket ar jag personligen 6vertygad om att i vart land,
med det vignéit och den dnnu outvecklade trafikkultur vi ha, vans-
terstyrd bil dr det ratta i vanstertrafik. Som en personlig bekéan-
nelse kan jag tillagga, att det enda lilla obehag, jag kande forsta
gingen jag korde i hogertrafik, var att min vénsterratt gjorde det
litet svart for mig att koéra tillrackligt langt at hoger. Jag var inte
fullt saker var min hégra sida befann sig.

Man soker ofta ge sken av att vi pa ndgot satt skulle vara tvungna
att ha vansterstyrda bilar. Detta ar icke alls férhallandet. Det ar
friga om ett fullstindigt fritt val. Bade i Amerika och England
och annorstades goras bilarna i hogerstyrda versioner, men for ex-
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port till Sverige efterfragas praktiskt taget icke annat &n vanster-
styrda; likasa tillverkas har i landet for inhemsk férbrukning en-
bart vansterstyrda bilar, fast det vore lika latt att géra dem hoger-
styrda.

Det ar ju ratt egendomligt att i ett land, dar man silunda genom
decenniers erfarenhet funnit vansterstyrda bilar bist i vianstertrafik,
soka &beropa existensen av dessa bilar som ett skal att ga 6ver till
hogertrafik! Vansterratten ar ju har tviartom ett skil att bibehalla
vanstertrafiken, ty vara erfarenheter borde vid hogertrafik leda till
hogerstyrda vagnar.

Att omkorningar i vart land aro svara (och lattare ha de icke
blivit genom de senaste hastighetsbegrinsningarna) beror icke alls
av rattens placering. Den, som vill ha riskfri uppsikt framat éver
hogra korbanan, kan dessutom f& detta pa ett betydligt enklare
och billigare satt 4n genom landets 6vergang till hogertrafik, nim-
ligen genom en liten framatvind »backspegel> pa hogra dorren.

Svérigheterna ligga dels hos vignatet, dels hos trafikanterna.
Eftersom man inte i en hast kan bredda och rata ut alla vagar,
ar f. n. det viktigaste att man far fram omkérningskultur. Var och
en maéste vara absolut villig att bli omkérd av den som kor fortare
och gora allt for att bereda honom plats och tillfalle, sakta in och
kora s& langt till vinster som mojligt. Det kan han, tack vare att
han har en vinsterstyrd vagn, och denna gor det ocksa mojligt att
hela tiden kora ldngt ut a4t kanten och dérigenom gora den smala
vagen effektivt bredare. Resonemangen fran ’hogerhall’ rora sig
mest pa fiktiva autostrador (déar dessutom en blick i backspegeln
ar tillracklig omkorningsforberedelse), men hér i landet behéver
man inte avlagsna sig langt fran rikshuvudviagarna for att kinna
det trangt och bli mycket tacksam for sin véansterratt. Man bér
erinra sig, hur oerhért mycket vanligare méten aro an omkorningar,
och att de i vart land huvudsakligen ske p&4 en gemensam véigbana
— ofta vid en skylt med bokstaven M.

Olycksfall genom ovana vid vdinstertrafik?

Ingen tror vil pa allvar, att det kan vara nagon svarighet i en
miljo, dar alla halla at véanster, att vid enkla méten eller omkor-
ningar iaktta denna regel. Det var emellertid ett par bilgistande
brittiska vanner, som alltsd hemma ha vianstertrafik, som péapekade
for mig, vad som &ar den farligaste punkten i svenska trafikvanor
for den oforberedde framlingen, ndmligen den s. k. »forkorsréttens
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for den, som korsar en annans vag fran vianster, vilken tycks hén-
synslést utnyttjas. Ndgon sidan regel finns inte i England och
nagon full motsvarighet vial knappast nigonstans. Fraga ar, om
det icke vore i trafiksikerhetens intresse att avskaffa denna »for-
korsratt», sarskilt i ett land, didr man ganska allmént har en stark
benigenhet for rittshaveri i stillet for smidighet och tillmoétes-
géende.

Hoger eller vinster i och for sig bdst?

Man hor ofta fran ’hogerhall’ att det &r det naturliga att halla
till héger. D4 syftar man kanske mestadels pa kapphésten ratt-
placeringen.

Eftersom manniskan ar oliksidig (normalt hoégerhédnt), ar det
emellertid anledning att tro, att endera regeln borde vara natur-
ligare 4n den andra. Alla stiga vi normalt upp pi en hast, cykel,
motorcykel osv. frdn vanster och alltsa helst fran vianstra vigkanten.
Lattast ar det ocksa att stiga upp i ett fordon fran den sidan —
och att kliva in till ratten med. Detta talar bide for vanstertrafik
och vénsterratt. S finns det en liten sillan berord sak: ur militdar
synpunkt ér det en fordel att ha en annan trafikregel (och diaremot
svarande anordningar) an 6vriga lander.

Kostnaderna.

Om dessa bli bortat 14 miljard eller snarare %% miljard &r inte
avgorande. Vad vi verkligen kasta bort pa nagot fullstindigt im-
produktivt, ar vara begriansade resurser av tid, arbetskraft, material.
Det ar alldeles uppenbart, i synnerhet vid full och 6verfull syssel-
sattning, att en trafikomliaggning icke kan ske utan att andra saker
eftersattas: viagarnas forbattring, husbyggen, brobyggen osv.

Detta dr dock icke allt. For nagon tid sedan hade jag tillfalle
att vara med om en demonstration som trafikpolisintendenten Erik
Forsselius och sparviagschefen Hans von Heland, bAda medlemmar
av viansterkommittén, gjorde av de svarigheter, som skulle upp-
komma i Stockholm, om trafikapparaten och sparviagarna skulle
goras om till hogertrafik. Med oerhérda kostnader skulle aratals
modor och tankearbete, som lyckats utnyttja de topografiska egen-
heterna i var ur trafiksynpunkt sa oerhort svarbeméstrade huvud-
stad for 16sning av trafikproblemen under nu radande vinstertrafik,
helt 6deldaggas. Det finns platser som Visterbroplan och Gustaf
Adolfs torg, diar de geografiska férutsattningarna och det nu ska-
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pade systemet gor, att man icke kan skdénja nagon 18sning pa de
problem, som skulle uppkomma vid en omkastning av trafikrikt-
ningen. Utan att gi in i alla detaljer betriffande Stockholms Spar-
vagar vill jag rora vid ett par saker. Foér narvarande ir dir en
personalbrist av ungefar 400 man. Vid en trafikomldggning skulle
av diverse grunder, bl. a. insattningen av féraldrad material under
ombyggnadstiden, en personalékning av minst 500 behévas — 500,
som sedan skulle avskedas efter den tidrymd av tvd ar, som
overgdngen berdknas ta. Varifrdn skall man ta dessa manniskor,
om rekryteringen till sparvigen redan nu ter sig nistan omdjlig?
Under hela denna tid kommer dessutom trafikkapaciteten att mins-
kas till den grad, att flertalet manniskor komma att f& restiden till
och frin arbetsplatserna férlingda halvtims- och timvis, och dirmed
hela sin livsféring rubbad. Detta ar blott antydningar om det kaos,
som lang tid skulle komma att rada i Stockholm — en stad som
redan normalt ir kénd for sina svarbemistrade trafikproblem och
sina Overanstridngda resurser.

En hel massa sekundira effekter skulle naturligtvis ocksa upp-
trada, t. ex. att butiker forlora sin kundkrets genom att hallplatser
flyttas eller enkelriktningar kastas om &t andra hallet.

Nationalekonomiskt.

Att kasta ut nagra hundra miljoner kronor pa marknaden fo6r i
och for sig fullstindigt improduktiva dndamal maéste bli ytterligare
inflationsdrivande.

Finansieringen.

Att déoma av det redaktionella svaret pi en insindare den 9
augusti i en stor huvudstadstidning synes man vilja férestilla sig,
att hela trafikomldggningen utan vidare skulle betalas med »fonde-
rade bilskattemedel». Detta ar emellertid langt ifran riktigt. Kom-
munikationsministern uttalar i propositionen: sHuruvida kostna-
derna for en eventuell hogertrafikreform helt eller till nagon del
skall kunna bestridas med ianspraktagande av detta 6verskott och
den av de sakkunniga foreslagna tillfalliga extrabeskattningen skall
kunna underlatas, ar emellertid en fraga, som far prévas senare,
nar forhallandena, bl. a. med hansyn till det reala utrymmet fér en
onskvard utvidgning av den egentliga viaginvesteringsverksamheten,
battre kan overblickas.»

Kan nagon forestilla sig, att man skulle forsumma ett tillfille
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att ta ut en extra skatt (i detta fall tre ore per liter bensin under
forslagsvis fyra ar)?

Vidare dro de foreslagna statsbidragen ingalunda 100 %-iga. I
vissa fall (t. ex. ombyggnad av bensinstationer) skulle inga bidrag
utgd, i andra »i man av tillgang & déartill anslagna medel», i andra
med hogst 75, 90 resp. 95 %. Det fortjanar ndmnas, att i motsva-
rande fall, t.ex. statsbidragen till Stor-Stockholms vagar, dessa i
praktiken utga med blott 22 %. Ovriga stader fa cirka 54 %. Uppen-
bart ar alltsd, att kommunalskattemedel och enskilda medel i stor
utstrackning skulle fa slappas till.

Det har ofta férvanat mig, att motorfolket hér i landet, dvs. just
de, som skulle betala kalaset, ivrade sa valdsamt for en hogertrafik-
reform. Kanske det kan forklaras med att man forestillt sig att
diarigenom en del ’infrusna’ bilskattemedel skulle aterboérdas till
bil- och verkstadsindustrien. Att enligt gjorda opinionsundersék-
ningar just Metallarbetareférbundet tycks luta at en trafikreform,
har mahénda liknande bakgrund. Sddana férhoppningar synas emel-
lertid ratt onddiga i en tid av 6verfull sysselsattning och fér min
egen del tror jag knappast de skulle komma att ga i uppfyllelse.

D4 denna fraga var uppe i England, var forhallandet ett helt
annat. Autocar’s redaktér uttalar hirom: A change of the rule of
the road has been widely discussed in this country and the idea
has certainly been scotched (forkastad). The period during which
the discussion took place was immediately after the war. The idea
was rejected on the usual grounds such as notices to be switched
over, traffic lanes (korfiler) would need re-siting, buses with en-
trances on the wrong side and the general confusion caused to the
populace in a very crowded country. The motoring orga-
nisations more or less agreed with this view.»

Framtidsperspektiv.

P& hogertrafikhall soker man suggerera fram en sorts framtids-
vision dir det stackars efterblivna Sverige skamset fortfar med
den féraldrade vinstertrafiken, medan alla framstegslinder ha den
overligsna hogertrafiken. Slutligen tvingas landet att till oerhérda
kostnader gi over.

Detta perspektiv tror jag &r felaktigt. Fér det foérsta finns det
knappast nagot skil att tro pa nagon ytterligare vildsam o6kning
av »den internationella landsviagstrafiken». Mycket troligare ir, att
nya tekniska landvinningar komma att férldgga allt storre del dven
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av den privata trafiken till luften. For det andra &r forestillningen,
att kostnaderna med noédvandighet skulle 6kas icke alls sakert
riktig. Det galler ju icke kostnadernas sifferméssiga storlek, utan
deras relation till vara resurser, vilkas utveckling i atomaldern kan
bli utomordentligt stor. Dessutom édr det mycket mojligt, att flera
av de problem, som nu foreligga, i en framtid forsvinna. Som synes
talas i det engelska citatet ovan inte alls om sparvagnar. Sddana
finnas inte lingre i London, utan de ha helt ersatts av bussar. Det
ar ratt sannolikt, att s& kan bli forhallandet i ett framtida Stock-
holm. En sméningom skeende ombyggnad av stiderna kan skapa
forut odtkomliga utrymmen genom bebyggelsens lyftande pa pelare
(sadsom redan skett i den modernaste bebyggelsen i exempelvis Ant-
werpen). En annan sak ar, att samhéllsutvecklingen troligen kom-
mer att soka sig frin de storstadsméissiga konglomeraten till en
mera spridd bebyggelse.

Tveeggade argument.

Granskar man de flesta av ’hégersidans’ argument, finner man
dem oftast tveeggade. Man vill t. ex. férneka sannolikheten for en
6kning av olycksfallsfrekvensen genom omliggningen, men det kan
ju inte betyda annat, 4n att ett besok i ett land med annan trafik-
regel ej medfor nagon risk alls. Tror man 4 andra sidan pa olycks-
fall pA grund av framlingars ovana vid trafikregeln, hur oerhoért
mycket storre maste man da icke tro, att olycksfallsrisken skulle
bli, d& ett helt folk skall vinjas om och i det tekniska kaos, som
méste uppsta under ombyggnadstiden!

Det éar alltsd farligt med en omlidggning, om man tror pa
risken, men ond6digt, om man icke tror pa den.

P& samma sitt med rattens placering, iakttagandet av en fram-
mande regel osv. Man pastar, att det ar latt att vinja om — men
i si fall varfor byta regel? Det méste alltid vara latt f6r en besokare
under ndgra dagar, som har miljoner minniskors exempel att f6lja,
att tillimpa den géllande regeln, men oerhort svart for ett helt
folk att ligga om.

Olycksfallens okning.

Allvarligt talat kan det inte rdda nigot tvivel om att en trafik-
omlaggning skulle krava manga offer. Friga ir ju icke om en liten
elit av utlandsresande bilforare utan om ett helt folk, kloka och
dumma, unga och medeldlders, aldringar och barn. Verkningarna
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skulle troligen inte bli virst alldeles omedelbart, s& linge den med-
vetna tanken och propagandan verkade, men de skulle otvivelaktigt
stracka sig over decennier. Allt vad vi gjort fér barnens trafiktra-
ning skulle ga forlorat och fa géras om. Aldringarna skulle val aldrig
lara sig och de medelalders endast med svarighet och sékerligen
med otaliga aterfall.

Vi ha givetvis icke ratt att offra ett enda liv for en dylik dubiés
reform och de indirekta kostnader, den skulle kunna medfoéra, lata
sig helt enkelt icke 6verblickas.

For att ta en drastisk liknelse #r det hela som om man med
vildsamma uppoffringar tvingade hela folket att Gverga till ett
frammande sprik, blott emedan nigra besokande talade det och
nagra av vara egna foro och hilsade pa i deras land.

Anvdndningen av resurserna.

De resurser, oberoende av vem som betalade dem, som skulle g&
till spillo fullstdndigt improduktivt genom en hégertrafikreform,
ha produktiv anvandning pa otaliga hall.

For att ta ett exempel ur hogen. Turismen. Ingen turist later sig
avskrickas fran att besoka ett land pa grund av dess trafikregler.
Forhallanden olika mot hemma éro intressanta, och utlandska bilis-
ter yvas lika mycket 6ver att kunna klara vinstertrafiken, som
svenskar over att det ar si lidtt att klara hogertrafiken. Vad som
ddremot avskriacker turisten ar avsaknaden av hotell och andra
anordningar till hans glddje och trevnad. Det ir meningslost att
ivra for turism, om man inte kan ta emot turisterna.

Vad de »fonderade bilskattemedlen» betraffar, tillhéra de redan
potentiellt vigviasendet. Enligt en artikel i Sv. D. helt nyligen (den
20 augusti 1955) konstaterades av ordféranden i Svenska Kirurg-
forbundet med. dr Stig Lindgren, efter en vetenskaplig undersékning
vid Falu lasarett, att vigarna — smala, krokiga och med dalig sikt
— dro den viktigaste orsaken till trafikskadorna. Fér byggande av
battre, bredare vigar, broar, trafikanordningar, som skydda mot
olycksfall, och allt méjligt annat beh6vs en odndlighet medel. Om
Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen kunde vara sdker pa att aldrig
behova befatta sig med en ’hdégerreform’, utan helt kunna dgna sig
at produktiva viagfoérbattringar nu och i framtiden, skulle sikerligen
ingen vara lyckligare. Man ridknar med att inom o6verskadlig tid
behova skapa ett nytt vdgnat. Det finns pa vagviasendets omrade
andra brinnande, men &nnu otillfredsstillda medelsbehov. Statens
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Viginstitut behdver medel fér en stark 6kning av sin verksamhet,
siarskilt pa vigforskningens omrade. Vidare kan erinras om staden
Stockholms alla oldsta trafikproblem.

Hégersidan eller vinstersidan?

Foresprakarna for hogertrafiken rora sig pa gissningarnas eller
utopiernas omrade. P4 det omradet finns det en utmirkt engelsk
ordviandning: »My guess is as good as yours», och jag har ovan pa
nagra stillen skisserat, vilka tankegangar, som dir kunna séttas mot
deras. Deras enda sakliga argument — rattplaceringen — &r i bésta
fall tvivelaktigt och under inga forhallanden av sidan betydelse,
att det kunde ge motiv for en trafikreform.

Pa den andra sidan rér man sig med fakta eller &tminstone med
niarmelsevis kalkylerbara ting.

Vad mera ar: man forsvarar en bestiende anordning, i vilken
redan en oindlig massa investerats, och som dessutom &r en rotfast
sedvinja hos svenska folket. Intet birande skél har forebragts,
varfér denna skulle rubbas. Det synes omoéjligt att icke instimma
i Nils Lowbeers av trafikministern i propositionen citerade ord: »Jag
finner mig icke kunna sta till svars med ... att fororda en 6vergang
fran vinstertrafik till hogertrafik.»
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