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TRANSPORTPROBLEM I KRIG

Av kapten T. WULFF

TRANSPORTAPPARATEN kan liknas vid blodsystemet i samhalls-
kroppen. Utan det stindigt pulserande livet i dess blodadror ar sam-
hillet domt till undergang. En av de effektivaste metoderna att sla
ned ett lands motstandskraft ar darfér att krossa dess transport-
apparat och i ett kommande krig méste man rikna med, att detta
blir en sannolik betvingelsemetod. De anfallsformer, som i forsta
hand kan komma till anvindning, ar flyganfall mot transportmedel,
jarnviagsknutpunkter och hamnar, robotbeskjutning mot stora sta-
tionira anlaggningar sdsom hamnar och kommunikationscentra,
ubatsanfall mot handelssjoéfarten samt sabotage mot transportvagar
och transportmedel.

I krigstid erfordras transporter framst for underhallet av de egna
stridskrafterna. Den viktigaste delen av denna underhallstjinst ar
drivmedelsférsorjningen: utan motorbriansle fér de motoriserade
arméforbanden, pann- och motorbrinnolja fér orlogsfartygen samt
fotogen och bensin for flygplanen blir var krigsmakt praktiskt taget
lamslagen. Vara moéjligheter att bjuda motstiand vid ett fientligt
anfall beror silunda i hég grad pa, om de for krigsmakten nédvéan-
diga underhallstransporterna kan utforas.

Aven om krigsmaktens behov i detta lage méaste ga i forsta hand,
erfordras dock omfattande transporter for civilbefolkningens och
industrins behov. Hirtill kommer de transporter for undanforsel
av viktiga varor och ramateriel samt f6r utrymning av befolkning,
vilka blir aktuella framfor allt i det inledande krigsskedet. De an-
forda exemplen torde ricka for att belysa transporttjanstens be-
tydelse for det totala forsvaret.

Med nuvarande strategiska utgingslige i Skandinavien ar det
sannolikt, att en rysk offensiv mot Sverige i forsta hand riktas
mot vara kuster i oster och séder och mot vir norra landgréns.
Den svenska vistkusten torde i varje fall i inledningsskedet bliva
mera undandragen och fa spela rollen av »lakust». Sveriges trans-
portproblem i krig bestar av tre olika komponenter: tillférsel av
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varor utifran, distribution av de importerade varorna samt inrikes
varuomflyttning. Ndgon mera betydande utforsel torde det i krigs-
tid knappast finnas anledning att rdkna med.

Den totala import, som erfordras i krig, 4r mycket svar att forut-
berikna men vissa riktsiffror kan erhallas genom jamforelse med
den normala fredsimportens storlek och importvolymen under nagot
av beredskapsaren. Det visar sig da, att importens storlek ar 1943
var 6 950 000 ton mot 19 753 000 ton ar 1951. Siffrorna fran bered-
skapsiren kan emellertid icke utan vidare ldggas till grund fér en
utriakning av importvolymen under krig, di helt andra behov maéste
tillgodoses. I krigstid 6kas framfor allt behovet av flytande bréansle
och hartill kommer omfattande behov av krigsmateriel. Med héansyn
tagen till dessa férhillanden torde siffran 8 000 000 ton/ar over-
slagsmaéssigt kunna angivas som det nédvéndiga importbehovet un-
der krig. Detta skulle innebira cirka 650 000 ton/manad eller om-
raknat i transportmedel cirka 130 st. 5 000 tons lastfartyg/méanad.

Vilka transportmedel och transportvagar kan da ifrdgakomma
for att mojliggéra denna krigsimport? Till att bérja med kan kon-
stateras, att huvudparten av importgodset maste komma fran trans-
oceana linder och en mindre del kan mdjligen paridknas fran Stor-
britannien. Fran det europeiska fastlandet kan i detta lige ingen
import pardknas, d4 dessa ldnders produktion helt méiste inriktas
pa att ticka de egna behoven. Hartill kommer att Vasteuropas in-
dustricentra och landkommunikationer sannolikt blir utsatta for
omfattande skadegorelse genom flyganfall. Importen maste darfor
komma visterifrdn och de enda moéjliga transportmedlen blir da
fartyg och flyg. Landtransporter kan visserligen férekomma fran
Norge, men det torde uteslutande bliva frdga om transitotrafik av
gods, som importerats sjovagen till norska hamnar.

ifrdga om transportmedel for var krigsimport visterifran maste
vi ridkna med, att helt lita till egna resurser. Det kan da konstateras,
att den fredstida importen gar till cirka 98 % sjoviagen och endast
0,1 % med flyg. Med dessa siffror for 6gonen ar det fullt klart, att
aven krigsimporten praktiskt taget helt och héallet kommer att ga
sjovagen. Detta utesluter icke att flygtransporter kan sattas in vid
speciella tillfallen eller for sirskilt 6mtalig materiel. Vart lands re-
surser ifrdga om transportflyg ar emellertid blygsamma och det
transportflyg, som finns, kommer huvudsakligen att erfordras for
rent militara dindamal. For importsjofarten i krig erfordras i forsta
hand fartyg pa 2 000 ton och daréver. Svenska handelsflottan om-
fattar for narvarande over 2,4 miljoner ton och hérav tillhér 75 %
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storleksklassen 6ver 2 000 ton. Tillgdngen pa stérre handelstonnage
limpat for krigsimporten kan darfor betecknas som tillfredsstal-
lande. Om detta tonnage i krigstid verkligen kan utnyttjas for trans-
porter till Sverige, kommer huvudsakligen att bero pa Vistmak-
terna, eftersom dessa i krig sannolikt kommer att dirigera all sj6-
fart pa varldshaven utanfér den sovjetiska maktsfiaren.

Den visterifrdn kommande sjofarten maste foras in till ett skyd-
dat lossningsomréde, varifran det lossade godset snabbt kan foras
vidare. Inledningsvis har konstaterats, att den svenska vistkusten
i krigstid sannolikt kommer att spela rollen av »likust», dar vart
for krigféringen nédvéndiga underhall kan pumpas in. Vistkusten
erbjuder goda lossningsmoéjligheter dels i hamnarna dels pa ankar-
platser i Bohuslins skirgird. Med hansyn till att stora hamnar ut-
gor mycket sannolika anfallsmal, méiste man rakna med, att Gote-
borgs hamn fir reducerad kapacitet. Om den fientliga motverkan
blir stor, tvingas man att lossa allt inkommande tonnage i smaham-
nar och ankarplatser i skiargarden. For att en dylik spridd lossning
skall kunna fungera, fordras omsorgsfull planldggning saval ur for-
svars- som transportsynpunkt. Har skall endast beréras nagra av
de transporttekniska faktorer, som inverkar. Oceanfartygens laster
kan lossas antingen i kustangare eller i pramar. Det finns ocksa en
mojlighet att utnyttja flytande kajer, varifrdn godset med lastbilar
kan foras direkt iland. Denna senare metod ar rationellare an loss-
ning i pram, som fordrar god tillgdng pa bogserbatar och kraver
en extra omlastning. Ett problem av stor betydelse ar fordelning
och ledning av arbetskraften vid den spridda lossningen. Pa sista
tiden har framforts att Trondheim i viss man skulle 6verta Vist-
kustens roll som svensk importhamn i krig. En sérskild expertut-
redning har framlagt forslag i fragan, men innan utredningens for-
slag berores, maste vissa betydelsefulla strategiska och transport-
tekniska synpunkter framhallas.

Om mojligt bér var krigsimport ledas den vig, som blir minst
utsatt for fiendens stridshandlingar. I diskussionen kring Trond-
heimsprojektet har framforts, att den svenska vistkusten i krig
skulle bliva starkt hotad genom en rysk erdévring av Jylland eller
de danska oarna. Viagen 6ver Trondheim skulle med hansyn héartill
erbjuda storre trygghet. Haremot talar emellertid det forhallandet,
att ryssarna ar starkt intresserade av just Trondheimsomradet for
att anvianda detta som framskjuten ubatsbas. Hinsyn méste ocksa
tagas till det dndrade strategiska lige, som uppstér i Skandinavien
i och med att den vasttyska upprustningen kommer igdng. Till-
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komsten av en visttysk krigsmakt kan medfora, att en rysk offen-
siv i Nordtyskland méter ett starkare motstand, vilket kan ha till
foljd, att den ryska huvudoffensiven mot Skandinavien far en nord-
ligare inriktning. Det ar sdlunda vanskligt att avgora, vilket omrade
som blir minst utsatt for stridshandlingar. Klok planliggning bju-
der, att bdda importvigarna utnyttjas.

Betraffande de rent transporttekniska synpunkterna pia Trond-
heimsalternativet kan konstateras, att Trondheims hamn relativt
latt kan utvidgas till en sadan kapacitet, att den racker dven fér
ifrdgavarande svenska transporter. Fran Trondheim maste de
svenska varorna féras vidare huvudsakligen med jarnvag over
Meraker—Storlien. Denna bana ar emellertid en enkelsparig ang-
linje pa norska sidan och i sitt nuvarande skick kan den knappast
klara nigon mera betydande transitotrafik till Sverige. Dessutom
gar Merakersbanan éver ett flertal stora broar, vilka liatt kan skadas
i krigstid. Den allvarligaste svagheten i fraga om Trondheims ut-
nyttjande for svensk trafik ir, att forbindelsen till Sverige gar éver
en enda jarnvigslinje.

Expertutredningens forslag gir ut p4, att en oljelagringsanliagg-
ning skall byggas i Trondheimsfjorden och att en bittre landsvigs-
forbindelse skall skapas mellan Enafors pa svenska sidan och Turi-
foss i Norge. Niagon 6kning av Merakersbanans kapacitet har utred-
ningen diremot icke féreslagit. I stillet har konstaterats att banans
nuvarande trafikkapacitet som beriknats till 1,2 miljoner ton/ar
vil fyller behovet. Det riacker att jaimféra denna siffra med den ti-
digare uppgiften pa Sveriges totala krigsimportbehov (8 milj. ton/
ar) for att inse Trondheimsledens begrinsade viirde. Givetvis kan
en del transporter fran Trondheim gi per landsvig, men nagra
storre godsméngder kan det hirvid icke bliva tal om med hinsyn
till det i krigstid starkt reducerade lastbilsbestdndet. Allt tal om att
Trondheim skulle kunna ersiitta den svenska vistkusten som im-
porthamn i krig ar darfor orealistiskt. Diaremot kan Trondheim
bliva en god komplettering till var vastkust framfor allt betriffande
oljetransporter till norra Sverige.

Distributionen av de till Vistkusten importerade varorna maste
utforas i omedelbar anslutning till lossningen fran oceanfartygen,
eftersom lagringsmojligheter vid lossningsplatserna ar mycket be-
grinsade. Aven med hénsyn till flygfaran boér de inkommande va-
rorna s fort som mgéjligt spridas ut. Distributionen maste bygga pa
landsvigs- och jarnvigstransporter samt i storsta utstrickning pa
sjotransporter med kustfartyg. Si linge Oresund kan hallas oppet,
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kan kustsjofarten ombesorja en visentlig del av distributionen fran
Vistkusten, vilket d4r nédvindigt, eftersom landsvigs- och jarnvags-
forbindelser sannolikt kommer att f4 avseviart nedsatt kapacitet pa
grund av krigsskador. Om Oresund sparras kan kustsj6farten dock
medverka i importgodsets distribution pa Vistkusten.

Sasom tidigare framhallits spelar drivmedelsférsérjningen en
utomordentligt viktig roll, varfér speciell uppméirksamhet maste
dgnas at distributionen av flytande bréinslen. Denna transportverk-
samhet kan endast i ringa utstrickning ombesérjas av kustsjofarten
med héansyn till dels svarigheterna att passera Oresund dels bristen
p4 mindre tanktonnage. Oljedistributionen vilar darfér huvudsak-
ligen pa landsvags- och jarnviagstransporter, vilka i krigstid icke
kan erbjuda tillricklig sdkerhet. Snabba och sidkra transporter av
flytande brinslen kan endast dstadkommas med pipelines.

Fragan om oljedistribution med pipelines har tidigare varit uppe
till diskussion i vart land ndmligen i samband med den Thunborgska
oljeutredningen 1947. Den gangen foll forslaget huvudsakligen pa
att stora investeringar skulle behévas for anldggningarna, men dess-
utom fanns vissa tekniska svarigheter. Utredningen hade ndmligen
riaknat med, att tjockolja skulle pumpas i ledningarna, vilket stiller
sig svart vid kall véderlek. D4 temperaturen gar under 0° blir nim-
ligen den tjocka oljan si stel, att den icke kan pumpas. Harvid
spelar ocksi oljans sammanséttning viss roll och det har visat sig
att den amerikanska oljan dr mera lattflytande och lampligare fér
pipelines dn oljan fran Mellersta Ostern. Nir det géiller mera latt-
flyktiga produkter sdsom bensin, fotogen och motorbriannolja, fore-
ligger inga sddana oldgenheter. Aven den tjocka oljans transport
vid kall vaderlek lar numera vara 16st och bland annat har man
nyligen anlagt pipelines i Canada for tjocka oljor.

I NATO:s planlidggning spelar oljeférsérjning genom pipelines en
viasentlig roll. For nédrvarande pagar utbyggnad av pipelines for
flygets behov i flera visteuropeiska stater bl. a. i Danmark, Frank-
rike och Spanien. Pa vastmakthall anser man att detta ar enda méj-
ligheten att 16sa flygets mycket stora drivimedelsbehov, som genom
overgang till readrift femdubblats. Mot bakgrund av vart utsatta
lage och vara transportsvarigheter i krig bor frigan om pipelines
for oljedistributionen snart tagas upp till férnyad prévning.

Aven i krigstid erfordras en relativt betydande inrikes varuom-
flyttning mellan produktionsomraden och férbrukningsomraden.
Det ror sig hiarvid frimst om produkter for folkforsorjningen. Till
den inrikes varuomflyttningen kan &ven rdknas de omfattande
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transporter, som i krigets inledningsskede erfordras fér utrymning
och undanférsel. DA det giller att bemistra dessa transportproblem
méste alla disponibla transportmedel utnyttjas. I fraga om land-
transportmedel sker emellertid en visentlig reduktion i krig, da for-
svaret genom rekvisition undantar cirka 50 % av landets totala last-
bilsbestand. Jirnviigarna kommer framfér allt i inledningsskedet
att vara mycket starkt utnyttjade f6r rent militira transporter och
dessutom maste man rikna med en visentligt nedsatt kapacitet pa
grund av krigsskador. Som exempel pa jarnvigarnas sarbarhet kan
namnas, att vart jirnvigsnat norr om Dalédlven gar fram &ver cirka
575 broar och att alla jarnvigstransporter till vre Norrland stop-
pas, om tvd broar norr om linjen Forsmo—Hoting springs. Att
bygga den inrikes varuomflyttningen i krig enbart pa landsvigs-
och jarnvigstransporter ar darfor icke mojligt. Om dessa vitala
transporter skall kunna utféras, maste de i storsta mojliga utstrick-
ning ga sjovigen. Det dr salunda nodvindigt, att i det lingsta halla
kustsjofarten igang inom Ostersjon.

Den senaste tidens utveckling i vart land pa sjofartens omrade
har inneburit en stark férskjutning mot det stérre tonnaget och en
hastig minskning inom de mindre och medelstora tonnagegrup-
perna. Enligt gjorda berdkningar erfordras cirka 500 000 ton d. w.
mindre och medelstort tonnage for att klara var kustsjéfart i krig.
Kusttonnagets sammanlagda tontal tenderar for nirvarande att
sjunka under denna grins, vilket innebir ett allvarligt hot mot hela
vart totala forsvar. Pa sista tiden har statsmakterna observerat
denna oroande utveckling och en utredning har verkstillts inom
Handelsdepartementet for att soka lsa den mindre sjsfartens pro-
blem. Utredningen har nyligen framlagt sitt betinkande — om de
foreslagna atgirderna ar tillrickliga for att trygga den svenska
kustsjofartens fortbestdnd &terstir att se.
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