BOR STOCKHOLM
VAXA?

Av civilingenjor EINAR NORDENDAHL, Stockholm

I denna uppsats bor man overallt med begreppet Stockholm fo6r-
sta icke blott det egentliga (administrativa) Stockholm utan vad
man brukar kalla Stor-Stockholm eller, med ett fult men vanligt
uttryck, »tiatorten» Stockholm. Stor-Stockholms utan all jaimfo-
relse viktigaste bestdndsdel ar sjalvfallet det egentliga Stock-
holm, vars judiciella grinser dock ha bestdmts mer eller mindre
godtyckligt och f. 0. ofta dndras. En »tidtorts» geografiska grin-
ser kunna sillan exakt definieras; grinsen mellan tidtorten och
den omgivande landsbygden flyter och dess lidge blir en fraga
om tycke och smak. Stor-Stockholm (Stockholm med fororter eller
med omnejd, regionen Stockholm) anses i allménhet omfatta om-
radet inom c:a 30 km fran Gustav Adolfs Torg, med en landyta
om nagot over 1,500 kvkm. Hela regionen bildar en ekonomisk
enhet, dir impulser snabbt fortplanta sig fran periferien inat
mot kdrnan och wvice versa. :

Nagra av Stockholms fororter dro visserligen till en del ni-
ringspolitiskt sjalvforsorjande och ha exempelvis fabriker, vilkas
anstidllda till stor del dro bosatta i fabrikens nidrhet, men till-
komsten av ett nytt forstadssamhille eller folk6kning i ett gam-
malt kan icke undga att medfora ocksa en viss 6kning, storre eller
mindre, av folkmingden i det egentliga Stockholm och, framfor
allt, en 6kning av handel, kopenskap och trafik i Stockholms cen-
trala delar. Detta dr ett mycket viktigt forhallande, som icke far
limnas ur sikte 1 det foljande.

Stockholms innevanareantal befinner sig som bekant i snabb
och stadig okning; 1930 var siffran nagot over 600,000 och vid
1944 Ars slut nagot over 825,000 (darav nagot over 650,000 1 det
egentliga Stockholm). Okningen i genomsnitt utgjorde &ver
15,000 per ar under en period, som omfattade bade en utpriglad
lagkonjunktur och en lang och kraftig hogkonjunktur, pa slutet
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starkt krisbetonad. Inflyttningen fran landsorten dr huvudkillan
till den stora okningen, och inga tecken tyda pa, att inflyttningen
skulle tendera att minska. Sedan sjilva landsbygden tunnats ut
till forman for titorterna, kan ju turen komma till dessa, storre
som mindre, att limna sin tribut till huvudstaden. Under de se-
naste aren har dock ett ritt stort fodelseoverskott bidragit till
folkokningen.

Fodelsetalet var for nagra ar sedan ungefir detsamma i Stock-
holm som i hela landet i medeltal, och »nettoreproduktionstalet» lag
mellan 0,8 och 0,9 i bada fallen. Som bekant fordras ett tal av
minst 1,0 for att folkmingden pa lang sikt icke skall nedga. Ar
1944 synes talet i Stockholm ha varit 1,0 eller kanske nagot mera,
men en ritt snar nedgang anses trolig med hansyn till befolk-
ningens aldersgruppering. Det oroliga storstadslivet ldr vil f. 6.
icke kunna anses sirskilt uppmuntrande till barnalstring.

En kind utredning gjord 1940 av docenten W. William-Olsson
uppskattade sisom sannolik maximal framtida folkmingd i Stor-
Stockholm 900,000, mojligen 950,000 personer, att nas 1960—1970.
Nu, blott fem ar efter utredningens datum, dr det,ej langt kvar
till de nimnda siffrorna, och den stund synes higra nira, da den
sanne stockholmaren kan fa sin drom uppfylld att bli medlem i
ett miljonsamhaille.

Infor sannolikheten av ett &nnu lang tid framat starkt vixande
Stockholm bor det vara av intresse att dryfta fragan, huruvida
ett allt storre Stockholm kan i1 grunden och i lingden vara till
fordel, i forsta hand for stockholmaren sjalv och, i andra hand
och framfor allt, for svenska folket i dess helhet.

Det var nog aldrig forsynens mening, att en storstad skulle
anliggas vid Milarens utlopp i Saltsjon. Terrdngen diar ar allt
annat dn gynnsam for stadsbyggande i stor skala. Den &r splittrad
och sonderskuren av vatten, och storstaden Stockholm maéaste byg-
gas pa oar, nids och uddar. Trafiklederna mellan olika stadsdelar
maste dragas fram over nagra fa av naturen anvisade nis eller
smala sund. Detta medfor dels knapphet och hogt pris pa vilbe-
ligen byggnadsmark, dels en hopsnorning av trafiken till ett fa-
tal stédllen eller pass, dir den nar ungefidr samma storlek som i
flermiljonstddernas stora pulsadror. Dir man forsoker att fri-
gora sig fran de naturliga trafikpassen, blir resultatet broar av
mycket stor lingd och vildig kostnad. Trafiken far gora stora
omviagar for att nd de naturliga passen. Detta betyder bl. a. for-

393



Einar Nordendahl

lingda resvigar och forhojda taxor och priser for alla transport-
medel, kollektiva och privata. Trafikproblemen kompliceras
didrav, att flera vattendrag ha en betydande sjotrafik med fartyg
med hoga master. Om Stockholm hade legat exempelvis pa en
stor, sammanhingande slitt, s& skulle storstadens tringselfeno-
men ha upptriatt forst vid en mycket storre folkméingd &n nu.

De besviarliga stockholmska trafikforhallanden, som ldnge ha
observerats inom de kretsar, som yrkesmissigt syssla med stads-
planeproblemen, torde nu omsider uppmirksammas dven av de
kommunala fortroendeménnen. De sirskilda trafikforhallandena
i Stockholm ligga saledes bakom det nyligen av stadens myndig-
heter fattade principbeslutet att bygga en tunnelbana for en
kostnad av i runda tal etthundra miljoner kronor, ehuru nagot
namnviart bidrag till bankapitalets forrantning knappast kan vian-
tas fran trafikinkomsten.

Till dessa trafikbesviar, som den moderna tekniken visserligen
kan overvinna med ett rikligt kapitalutligg, men ej undanskaffa,
kommer en byggnadsgrund (undergrund), som i stor utstrick-
ning ar ogynnsam. Grunden bestar ndmligen ofta av berg, och
bergarten ar hard, granit och gnejs, och méaste springas. Ter-
rangen ar dartill i regel oregelbundet kuperad. Visserligen har
i Stockholm konsten att springa berg till l4g kostnad i bade
oppna schakt, rorgravar och tunnlar utvecklats till hog grad av
fullkomning med hjialp av en skicklig och erfaren bergspringar-
kar, och visserligen forsoker man efter bdsta formaga att minska
bergsprangningarna for husgrunder, gator och ledningsgravar
genom lampligt utbildade stadsplaner och hustyper, men det
starkt konstnads6kande moment, som bergspridngningarna over-
allt innebéra, kan man ej komma bort fran. Jag vagar pasta, att
i Stockholm exploateras, for savil tit bebyggelse som villabebyg-
gelse, omraden, som i exempelvis Malmo, Kopenhamn eller Ber-
lin och andra orter med gynnsam terring skulle anses absolut
hopplosa att bebygga. Ett riksbekant, for att icke sdga virlds-
bekant, exempel pa stadsbyggande s. a. s. mot naturens ordning
ger Stadsgardshamnen, diar hela kajplanet astadkommits genom
att 1 den bortemot 40 m hoga klippan spridnga ut en hylla.

Nu invinder nagon, att visserligen #dro hyrorna hioga i Stock-
holm, men de kommunala skatterna, i det egentliga Stockholm at-
minstone, dro ligre an i de flesta andra stader. Detta dr riktigt,
men anledningen Ar ju vil kidnd och ligger dels i Stockholms
massiva skatteunderlag, som i sin tur beror pa den stora ming-
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den vilavlonade fastanstidllda personer, ej minst i statstjanst, och
pad de méanga vinstgivande stora riksforetagen, alla palitliga
skattebetalare utan restantier, dels diri, att de fullt arbetsfora
aldersklasserna dnnu #ro starkt overrepresenterade och saledes
vissa sociala utgifter, sdsom for pensioner, fattig- och sjukvard,
Annu aro relativt sma.

For en storstad ar Stockholm icke en naturlig plats; Stockholm
har en modern, hogt utvecklad och ofta mycket svarbeméstrad
byggnadsteknik att tacka for sin tillvaro, en teknik, som maéaste
matas med mycket pengar.

Fragan: Ar livet behagligt i en storstad? ligger nira till hands.
Aven om de materiella forutsdttningarna for livets uppehille
icke fillde utslaget, sa skulle minga méinniskor besvara fragan
med ja, och detta utan tvekan. Bakom ja-svaret ligger vil oftast
samma uppfattning, som man moter i de stora landerna, namligen
att en medborgare i ett stort och miktigt land utan vidare ar
lyckligare an den stackare, som tillhor en folkfattig och foljakt-
ligen svag nation. I storstidderna »hénder det alltid nagot», och
dar far man bo bland celebriteterna. Ingen kan forneka, att
livet i en stor stad har sina behag; fradgan synes mig vara, vid
vilken storlek hos staden dess behag uppvigas av de obehag,
som ocksd automatiskt folja med anhopningen av méanga indi-
vider pa en trang yta? De flesta av dem, som under aratal bott
och arbetat for sitt uppehille i en miljonstad, ha nog kommit till
den Overtygelsen, att livet dar dr hart och sliter ut minniskan
fortare an i en stad med mattliga proportioner. Siarskilt bliva de
langa resorna till och fran arbetet enerverande och trottsamma
for alla dem, som maste passa vanliga tider for arbetet; de, som
kunna undvika rusningstiderna, dro ju mycket fataliga. Den
inre frikticnen i en stad synes automatiskt 6kas med invanare-
antalet och dartill i snabbare takt #n den direkt proportionella.
Antalet resor per person och ar synes automatiskt 6kas med in-
vanareantalet. Vidare synes man, enligt min uppfattning, fran
utlandets storstider kunna draga den slutsatsen, att det i en
vaxande storstad icke dr tekniskt mojligt att bygga ut trafik-
medlen sa snabbt, att tringseln minskas under de brada timmarna.
Trafiken synes vixa snabbare dn trafikmedlens kapacitet. Dess-
béattre synes ocksd invanarnas tdlamod och anpassningsformiaga
okas. Ju mera storstadsbon kan fas att likna ett slags aktivt, for
stotar och tringsel okinsligt kolli, dess bittre for honom sjilv.
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Forortsbon i New York, »the commuter», begir under sin langa
resa ingen sittplats; han knotar forst, da han (»strap-hanger») icke
kan komma at en stropp i taket for att halla sig uppritt i sving-
arna, allt medan han suverint mandvrerar sin tidning med den
fria handen.

Det dr naturligtvis svart att sdga, nidr de besvirande storstads-
fenomenen intraddde i Stockholmstrafiken, sdrskilt i den vanliga
gatutrafiken. Jag skulle vilja siga: redan innan det egentliga
Stockholm uppnédde den halva miljonen invanare. Vanligen an-
ses ju storstaden borja vid en halv miljon invanare, och det ar
nog sa oOverallt, att nir en stad har passerat halvmiljongransen,
s& bli i den inre staden ldtt rena smadetaljer i trafiken stora och
dyra problem att losa.

Den véaxande inre friktionen i de mycket stora stiderna samt de
stora tekniska svarigheterna och kostnaderna for att bemistra
deras jarnviagsfragor och inre trafikproblem ha ldnge varit fore-
mal for stadsplanerarnas uppmirksamhet. Man har fragat sig,
huruvida man verkligen bor okritiskt glidja sig over storstider-
nas fortsatta viaxt och om man icke i stdllet borde beklaga eller
rent av soka motarbeta den. Sarskilt torna svarigheterna upp
sig, da det giller att stopa om de gamla tranga stadsdelarna efter
den moderna trafikens krav. Stadsplanelitteraturen har bl. a. at-
skilligt sysslat med drabantstaden sdsom ett medel att begrinsa
storstaden. Man forstar med drabantstad ett sjalviorsorjande sam-
hille, av ett storre parkbilte eller annan obebyggd mark skilt
fran moderstaden, men med goda kommunikationer med denna.
Savitt jag forstar, har den i och for sig tilltalande idén dock vi-
sat sig vara en skrivbordskonstruktion och har hittills icke kun-
nat omsittas i verkligheten. Vad man ibland fatt, har varit da-
liga surrogat — och storstaden har vuxit.

Det ar lockande att forsoka fundera ut den grins, 6ver vilken
en stad icke borde vixa, ett slags »optimal» grins. Denna kommer
sjalvfallet att bero bl. a. av stadens naturliga forutsittningar och
den skicklighet, med vilken stadsplanen har utformats. Jag skulle
dock, om jag begrinsar problemet till nordiska eller bittre till skan-
dinaviska forhallanden, icke vara radd for att sitta grinsen vid
ungefiar 250,000 invanare. Om staden blir storre, sa forefaller det
mig, som om fordelarna for dess inbyggare i gemen skulle dkas
mycket litet eller icke alls, men didremot nackdelarna vixa sidkert
och snabbt. En relativt stor befolkning och ett stort materiellt un-
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derlag och en viss mangsidighet i sysselsittning och néringsliv
torde utan tvivel vara en forutsdttning for att en stad numera skall
kunna na en hog kulturell utveckling. Vissa mycket kvalificerade
och hogt specialiserade yrken kunna med framgang knappast be-
drivas annat an i stora stider. Erfarenheten synes mig dock visa,
att i normala, till sitt nédringsliv vilbalanserade stider riacker det
med kvartsmiljonen invanare som underlag for en hég och rik ut-
veckling. Den inre friktionen i en stad av den storleken &ar vida
mindre dn i halvmiljonstaden, forviarvsresorna bli mycket kortare,
och mindre tid och pengar behover offras p& transporter. Den
mindre stadens forseende med livsmedel och andra fornodenheter
Ar mycket enklare och billigare. Den virdefulla kontakten med
den omgivande landsbygden dr dessutom mycket littare att halla
uppe, till bada parters fordel. »Regerandet», kommunens skotsel,
blir enklare, mera naturlig och personlig — och per invanare bil-
ligare, innan staden borjar ndrma sig storstadsformatet.

Lat oss gora tankeexperimentet, att Stockholm (Stor-Stockholm)
hade stannat vid ungefiar 500,000 invanare, dvs. 300,000 mindre
an nu — vi skola icke avligsna oss alltfor langt fran verkligheten.
Lat oss vidare antaga, att de 300,000 hade dragits till de storre
tatorterna, och att de hade nagorlunda jaimnt delat upp sig pa vara
fem eller tio storsta stdder, Goteborg och Malmo undantagna, bada
over eller nidra den optimala grinsen. Jag skulle utan tvekan vilja
pasta, att en sadan uppdelning av stadsbefolkningen skulle ha
givit ett 1 s4 gott som alla avseenden starkare och rikare Sverige
an det, som nu krones av en nagot 6vertung huvudstad.

I en sa spekulativ uppsats som denna ma nagra reflexioner for-
latas om Stockholms geografiska ldge som rikets huvudstad, be-
domt med hinsyn till nutidens kommunikationer. Ingen stor stad
lar uppstd med mindre #n att forutsittningarna betriffande 1i-
get 4ro goda. Framfor allt fordras goda kommunikationer. Att
en stor stad tidigt skulle uppstd vid Norrstroms utlopp i Oster-
sjon &r intet forvanande. Strommen avvattnar ju ett av Sveriges
stora akerbruksomraden, omrédet kring Milaren—Hjilmaren
med tillfléden, och en stad vid Norrstrom far ett stort, naturligt
och rikt uppland med bl. a. goda och billiga sjétransporter fran
bade vister och oster. Stockholms hamns stora betydelse fér im-
porten till Norrland &ir sjidlvfallen och betingad av stadens lige
sdsom omlastningsplats.

Nar en stark centralmakt skapades i vart land efter Gustaf
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Vasas befrielsekrig, viaxte sjilvfallet Stockholm i betydelse, och
detta fortsatte under den svenska expansionen mot Oster. Stock-
holm var, under den svenska stormaktstiden, huvudstad i ett bal-
tiskt imnanhavsrike kring norra och mellersta delen av Oster-
sjon. I ett sadant vilde maste stadens lige med hénsyn till den
tidens enorma overvikt for sjotrafiken ha wvarit mycket fordel-
aktigt; liget var sa centralt som girna mojligt. Med de &nd-
ringar, som vart lands karta har undergatt sedan vart ostersjo-
vildes fall, har rikets tyngdpunkt kraftigt forskjutits at vister,
och Stockholm ligger nu i periferien. ‘

Nutidens trafik inom landet domineras av jdrnvdgarna, och det
riatta liget for huvudstaden vore i eller ndra den punkt, dir stam-
banornas nord—syd-axel skir deras ost—vist-axel, d. v. s. Halls-
berg—Orebro. For Vist- och Mellansverige vore en huvudstad i
ett sddant lage sjalvfallet mycket bittre belagen d4n den nuvarande.

Ur militarpolitisk synpunkt borde en huvudstad mitt inne i lan-
det bliva ldttare att skydda &n en vid kusten.

Jag ar nu inne pa ett annat och enligt min uppfattning mye-
ket kraftigt skil att med betinksamhet se de stora stiderna véxa:
risken for overvildigande och svarbotliga skador vid luftangrepp.
S4 lange mojligheten av krigshandlingar mot ett land icke &r
utesluten, maste dess stadsbyggnadskonst draga konsekvenserna
av det totala kriget. For lekmannen forefaller det, som om i luft-
kriget angriparen innu skulle ha ett klart overtag over forsvara-
ren. Tillkomsten av robotbomber, flygande bomber o. dyl., synes
ha 6kat angriparens overligsenhet; dessa angreppsvapen befinna
sig av allt att doma i borjan av sin tekniska utveckling.

Stidernas skyddsmedel synas hittills i overvigande grad ha
varit av passiv art: larmanordningar, brandkarer och skyddsrum.
I framtiden blir mahinda ett mycket brandhirdigt byggnads-
satt 1 tattbebyggda stadsdelar ett annat passivt skyddsmedel, ty
brandbomberna synas vara lika farliga som spridngbomberna.*

Om den kommande utvecklingen icke skulle avvika fran de
hittillsvarande linjerna, s& synas atminstone de smé ldndernas
fornimsta skyddsmedel forbli overvigande passiva och i fram-
tiden bli, forutom de nyss skildrade, utspridning av eftersokita
mdl, for att genom glesare byggnadssitt inom sjidlva stdderna

1 Denna uppsats skrevs nagon tid innan den s. k. atombomben hade kommit till
anvandning. Denna bomb stéller tydligen alla hittillsvarande begrepp om luftskydd
pé& huvudet.
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minska bombfriaffarnas antal och verkan, underlitta eldslickning
— och upprojning.

Den moderna stadsplanetekniken har, langt innan faran fran
luften blivit aktuell, av helt andra skil dn luftfaran inriktats pa
att astadkomma stidder eller stadsdelar, dir byggnaderna ligga
minst si glest, som skidligen kan begiras dven ur ganska stringa
luftskyddssynpunkter. Detta dr ocksa fallet i Stockholm, for bade
bostads- och industriomriaden. For nya stadsdelar, vilka av. na-
turliga skl ligga 1 den gamla stadens utkanter och ytteromréaden,
ar saledes ganska val sorjt. I vart klimat med kalla och snéiga
vintrar kan man dock ej g hur langt som helst med stddernas
utglesning, siarskilt dir som i Stockholm terringen ir svarbearbe-
tad; ekonomien sidtter en ganska sniv grins. Fragan &r snarare,
om man icke i just Stockholm delvis redan gatt alltfor langt.
Niar det didremot giller de gamla centrala stadsdelarna, »sten-
staden», »city», dr det praktiskt taget omojligt att inom over-
skadlig tid ndmnvidrt luckra upp bebyggelsen. Det kan starkt
sittas i fraga, om det med vanliga, d. v. s. 1 fredstid brukbara me-
del, ens nagonsin blir mo6jligt att dar fa till stdnd en glesare be-
byggelse 4n nu; man far kanske vara glad, att icke kvartersane-
ringar och stadsplanerevisioner resultera i en dnnu storre bygg-
nadskub #n den nuvarande. Att astadkomma en &nnu mera
brandhirdig bebyggelse dn den nuvarande, exempelvis genom att
forbjuda trd dven i vindar och tak, vore ocksd en genomgripande
atgidrd pa mycket lang sikt, som skulle taga generationer att ge-
nomfora. Att »hidrda» en stad mot luftangrepp, sidrskilt en tatt-
bebyggd storstad, Ar ingen lidtt uppgift.

I begreppet utspridning av eftersokta anfallsmal ligger ocksa,
att uppkomsten av stora stidder med deras stora koncentrerade
viarden bor motarbetas. Detta synes mig sjialvklart. Ju storre
stad, desto storre malyta och storre utsikt att f4 in manga bomb-
traffar. Det m& framhallas, att de atgirder, som skulle krivas
for att hindra Stockholm att viixa, torde komma att visa sig blyg-
samma 1 jimforelse med dem, som skulle erfordras for att effek-
tivt och inom rimlig tid glesa upp Stockholms city och andra tiitt-
bebyggda stadsdelar.

Storstaden ir ett synnerligen invecklat och 6mtéaligt maskineri,
som latt kan komma i olag. Vad kan icke bara en ursparad spar-
vagn, ett stort rorbrott eller en avsliten elektrisk ledning stilla
till? Ju storre stad, desto flera och desto sarbarare punkter:
broar, jirnvigar med gods- och personstationer och bangardar
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av olika slag, hamnar samt ej minst anordningar for gas- och
vattenforsorjning. Improvisationer, som kunna bliva enkla nog
i ett samhille med begriansad storlek, bliva ofantligt mycket sva-
rare att fa till stand i en storstad, likasad reparationer.

Det ofta diskuterade problemet att skaffa battre luftskydd for
Stockholms jarnviagar vore ingalunda 16st genom att springa
in en eller annan personstation i nagot berg, om nu detta vore
tekniskt mojligt. En blick pa kartan visar, att problemet for
Stockholm med omgivningar &ar ofantligt mycket storre. Den,
som till dventyrs tror, att en tunnelbana i Stockholm kommer
att helt och hallet ligga vil skyddad under jord, misstager sig.
Tunnelbanan maste, i Stockholm som i andra stider med dy-
lika trafikmedel, hir och diar komma upp i dagen, sisom vid
korsningar med vattendrag o. dyl.; andra sarbara punkter som
bangardar och reparationsverkstider ligga sjidlvfallet ovan jord.
De underjordiska stationerna ha naturligtvis ett visst virde som
skyddsrum, men detta virde minskas i hog grad vid anfall med
robotbomber, varvid flyglarm icke hinner ges och stationsned-
gangarna icke hinna avstingas i tid.

Man har ofta forvanat sig over Londons stora motstandskraft;
staden har dock 8 & 10 miljoner invanare. Det ma da erinras om,
att London, trots de manga angrepp av olika slag som drabbat
staden, knappast har varit utsatt for nagot verkligt stort och
koncentrerat luftangrepp av modell 1944—45; hittills ha blott
de anglosaxiska stormakterna formatt eller velat sitta upp verk-
ligt stora flottor av tunga bombplan. London dr vidare en rela-
tivt glest bebyggd stad med i regel smé och laga hus. Enligt
tillgingliga uppgifter av ar 1928 var antalet boende personer i
medeltal per hus i London (inre staden) c:a 8, och i Manchester
och andra stora engelska industristider sa lagt som c:a 5. I kon-
tinentens storstidder voro siffrorna mycket storre, fran 35 a 40
till 65 & 75 (Berlin). Stockholm hade (1935) siffran c:a 50 for den
inre staden och c:a 25 for hela staden. Trots den glesa bebyggel-
sen i London skulle man dir enligt till synes palitliga uppgifter
icke alls vara belaten, utan man planerar efter kriget en ombygg-
nad av stora matt; man talar om folkforflyttningar inom staden
pa en miljon méinniskor eller mera.

En stor skada pa ett lands storsta stad komme att betyda en
procentuellt stor nedséittning av landets hela krigspotential. En
enda sadan motgang kan fa katastrofala f6ljder och kan i hog grad
nedsitta landets motstandskraft, badde materiellt och andligt. En-
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bart risken av dylika skador torde binda landets handlingsfrihet.
Antagligen ha dylika motiv i vissa ldnder i realiteten varit av-
gorande for hindelsernas utveckling i varldskrisens borjan.

Ur forsvarssynpunkt kommer man utan vidare till den stand-
punkten, att stora stider med deras omtaliga maskineri icke alls
aro onskvirda.

Det mé i detta sammanhang pekas pa en stor forman, som vart
land ur bade forsvarssynpunkt och andra synpunkter atnjuter diri,
att var krigsviktiga tunga mekaniska industri ir i hég grad ut-
spridd.

Den, som orkat ldsa igenom denna langa uppsats, siger kanske:
forfattaren har angivit en rad skil, varfor Sveriges storsta stad
icke borde vixa mera. Slutsatsen ma vara riktig eller ej, men
hur vill forfattaren na sitt mal: att bromsa den sjudande utveck-
lingen i Sveriges enda storstad? Didrom ha vi intet fatt veta. Ar
den ens mojligt? Ar icke befolkningsanhopningen i storstider en
ofrankomlig foljd av den moderna tekniken, frimst kommunika-
tionstekniken, samt, d& det giller en huvudstad, av den svillande
forvaltningsapparat, som foljer med var tids utvidgade statsdrift
och statskontroll? Maste icke dessa faktorers konsekvenser utan
vidare accepteras?

Hirtill svaras: forst sedan man natt nagorlunda enighet om
maélet, dr tiden inne att diskutera medlen, som sannerligen icke.
ligga sjalvklara. Forst maste man bliva ense i prinecip, om man
ur rikets synpunkt — och dven ur Stockholms egen synpunkt —
skall se huvudstadens fortsatta vixt med gliddje, med jimnmod
eller rent av med oro. Det dréjer nog, innan man har natt sa langt.
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