FLOTTANS BEREDSKAPS-
TJANST UNDER TRE KRIGSAR

Av kommendi)’rkap‘ten STIG H:SON-ERICSON, Stockholm

FLOTTANS uppgift under pagaende beredskap #r i forsta hand
att delta i landets forsvar, ddrest frimmande makter skulle an-
falla oss, och i andra hand att fullgora neutralitetsvakt runt vara
kuster. I sjilva verket g& dock dessa uppgifter hand i hand. Bris-
tande forméga att fullgéra neutralitetsvakten, d. v. s. att trygga
territorialvattnen och dir pagaende sjotrafik, kan nimligen leda
till frammande ingripande med vapenmakt. Bevisen harfor dro
alltfor niraliggande for att behova exemplifieras.

Under de tre krigsar som gatt har det militarpolitiska laget i
norra Europa flerfaldiga génger undergétt betydande fordand-
ringar. Sjilvfallet har detta pa olika siitt aterspeglats i flottans
beredskapsatgirder. Grupperingar och forsvarsatgirder i de skilda
kustomradena ha vidtagits, allteftersom krigsvinden kring vara
kuster indrat riktning. Sedan numera krigsvinden gatt praktiskt
taget kompassen runt, har atskilligt hunnit goras pa alla oss om-
givande sjofronter. Flottans verksamhet har siledes karakterise-
rats av det labila utgangsliget med hirav foljande tiata indringar
i beredskapsatgirderna. Hirtill komma de revolutionerande an-
fallsmetoder, som anvints vid foretag over sjon. Erfarenheterna
pa detta omrade ha nédmligen tvingat flottan att mitt under full-
gorande av en krivande vakttjinst och under utbyggnad av mate-
riel och personalstater i stor utstrickning modernisera principerna
f6r sitt operativa upptridande.

Med andra ord, flottans uppgift att vara beredd till landets
forsvar har tagit lejonparten av dess arbete under dessa tre ar.
Detta hindrar emellertid icke, att uppgifterna i samband med neu-
tralitetsvakten varit pakostande nog. Det kan vara skil att inled-
ningsvis erinra om de osiikra internationellriittsliga forhallanden,
under vilka neutralitetsvakt numera bedrives.

Redan det forhallandet att begreppet »neutral makt» blivit tdnj-
bart och vid sidan fatt en ny form, »icke krigférande», har kompli-
cerat liget. Sa var for var del sarskilt fallet under finsk-ryska
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vinterkriget. Liknande dr forhallandet ifrdga om begreppen »0r-
logsfartyg» och »handelsfartyg». De senares bestyckande till sjalv-
forsvar och dess inflytande pa fartygens karaktiar dr ocksd oklart,
siarskilt med hidnsyn till medgiven Kkaliber, luftviarnsbestyck-
ning m. m.

Den bristande respekten for de neutralas territorialvatten fran
flygstridskrafternas sida forsvarar pa samma sitt neutralitets-
vaktens verksamhet. Detta ar fallet mindre med hinsyn till s. k.
ofrivilliga overflygningar én till fallning av magnetminor i svenskt
vatten. Det sedan i somras bedrivna ubatspirateriet pa ostkusten
maste ocksd betraktas sasom nagot ganska enastidende. Det har
dven medfort, att svenska flottan i langt storre utstrickning #n
under forsta viarldskriget tvingats ligga ut skyddande mineringar
pa vara egna vatten.

En annan nyhet i sjokriget mot de neutrala dr flygplanens in-
gripande for uppbringning av handelsfartyg. Genom att kasta
ned order har man sokt forma fartygen att styra ut fran terri-
torialvattnen i1 famnen péd utanfor viantande orlogsfartyg. I en-
staka fall har t. o. m. prisbesidttning ombordsatts fran flygplan.
Den samverkan mellan svenska sjo- och flygstridskrafter, som be-
hovs for att avvirja sadana forsok, har icke forekommit tidigare.

Utover dessa fragmentariskt atergivna nyheter i sidttet att um-
gas till sjoss, neutrala och krigforande emellan, tillkommer forra
virldskrigets brokiga tavla av problemkomplex.

*

Niar det tysk—polska kriget brot ut den 1 sept. 1939 hade den
rustade delen av flottan en relativt hog beredskapsstandard. I
mitten av augusti nadddes toppunkten efter tillimpningsévningar-
nas slut; samovningar med flygvapnet hade bedrivits, och bety-
dande ovningar i storre forband voro just avslutade. Visserligen
gick beredskapen tillfdlligt ned i slutet av augusti, da en del for
hostskolorna nodvandiga besattningsbyten verkstilldes, och nagra
fartygsenheter gingo in till varven for avrustning. Samma dag,
som tecken till en akut kris kunde formiirkas, vidtogos emellertid
atgirder for en omedelbar aAtergdng av personal och fartyg. Nér
order hirom utsindes, skedde ombytena med stor snabbhet. Nu-
varande chefen for kustflottan har ocksa kunnat uttala, att den
rustade delen av kustflottan var klar for strid den 3 sept. kl. 12 pa
dagen.
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S4 langt var allt gott och vil, men #nnu aterstodo de storsta
beredskapsatgirderna, nimligen rustandet av alla de fartyg, som
lago upplagda pa varven, och ombyggnaden av ett stort antal hjalp-
fartyg, rekvirerade fran handelsflottan. Under de nirmast fore-
gaende artiondena hade som bekant anslagen till nybyggnader av
orlogsfartyg wvarit otillrickliga. Marinledningen hade dérfor
tvingats att for losandet av de mest Overhidngande uppgifterna
rikna med ett allt storre antal handelsfartyg, som vid krig skulle
bestyckas och utrustas for speciella dndamaéal, sdsom minfillning,
minsvepning, patrulltjinst m. m. Omkring 140 dylika hjalpfartyg
ha varit tagna i ansprak, bortsett fran dels alla smirre batar av
olika slag, som forhyrts av orlogsvarv, kustartillerianliggningar,
marindistrikt m. m., dels sjovidrnskarens motorbatar. Flertalet
hjialpfartyg, som erhallit krigsutrustning, falla under begreppet
minsvepare, men dven storre, med medelsvart artilleri bestyckade
fartyg ingéa i denna hjilpflotta, som fordelats till uppgifter inom
de olika marindistrikten.

Samtidigt med att dessa fartyg togos in och utrustades pa varven
runt landets kuster, sattes flottans egna, upplagda fartyg snarast
istdnd att ingd i sina forband. Sammanlagt upptog forteckningen
over flottans fartyg vid tiden for krigsutbrottet omkring 90 en-
heter. Ett stort antal av dessa voro icke rustade i september 1939.

Fragan om fartygsmaterielen inskridnkte sig emellertid inte
endast till utrustning av vad som fanns. Nyanskaffningen aktuali-
serades pa ett sidtt som aldrig forr. Antalet hittills nytillkomna
orlogsfartyg under beredskapstiden utgoér 73, varav cirka hilften
minsvepare; resten utgores av jagare, torpedbatar och ubatar.
Utover dessa ha ett antal handelsfartyg inkopts och definitivt in-
rangerats i1 flottans fartygsbestand for olika specialtjanster. Sam-
tidigt har dock ett tiotal fartyg pa grund av alder avforts for ned-
skrotning el. dyl. Som bekant befinner sig ytterligare ett antal
fartyg av olika slag under byggnad.

Ett annat problem, som mott marinledningen ifraga om fartygs-
materielen under beredskapstiden, 4r den nddvidndiga oversynen
och moderniseringen av fartygen. Det har gillt att bedoma bered-
skapsliaget och dédrefter fatta ett beslut, ta risken av att for ma-
nader framat ligga in virdefulla enheter till varven. Langa upp-
skov kunna medfora risk for allvarliga materielhaverier, omedel-
bara atgiarder kunna minska slagkraften i en oldmplig tidsperiod.
Nir besluten fattats, har det géillt for vederborande sjostyrkebefil-
havare att anpassa sina planer efter den minskade tillgadngen pa
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fartyg. Pa s& sitt har flottans materiella beredskap stindigt
viaxlat och som ett dragspel skjutits ihop eller dragits ut allt efter
det politiska spanningsforhallandet och kravet p& materielens
oversyn och modernisering.

Under de tre beredskapsaren har sidrskild omsorg mast dgnas at
ovningarnas bedrivande, fartygens trimmande till strid under dager
och morker samt utprovandet av nya operativa metoder. Erfaren-
heten visar, att en flotta for att vara stridsduglig stindigt maste
ovas till sjoss, fartygsvis savil som i forband. Stillaliggande med-
for icke blott en tillbakagéng av stridsberedskapen utan innebar
aven uppenbara risker for besdttningarnas demoralisering. Bade
de tyska och ryska flottorna av anno 1917—1918 #ro varnande
exempel. Man torde dven kunna pasta, att anledningen till franska
flottans langa passivitet i lika hog grad varit att soka 1 en av
stillaliggandet forsummad beredskap som i politisk splittring. For
oss har det salunda av dubbla skil gillt att under denna langa
beredskapstid halla ovningarna igang. Under perioder av eskor-
tering, minsvepning m. m. har fragan 10st sig sjialv for de berorda
forbanden. Men i 6vrigt har den mott stora och allvarliga svarig-
heter av olika slag.

Sjdlvfallet star briansletillgdngen hiarvid i forsta rummet. En
modern flotta maste med nodvindighet drivas med olja. Och olje-
tillgangen dr knapp. Det d4r — med en lidtt 6verdrift — lika otdnk-
bart att g4 in for inhemska fasta bridnslen pa nutida snabbgéende
fartyg som att sdtta gengas pa flygplanen. Har man mycket be-
grinsade tillgdngar pa brinsle, stir man alltsd mellan de tva
hotapparna — & ena sidan nodvindigheten att spara for kriget,
4 andra sidan nodviandigheten att ova sig, sa att flottan icke gar
oovad 1 strid, nir kriget kommer. Ju mindre tillgdngen pa brinsle
ar, desto svarare blir avvigningen.

Problemet nummer tvd har varit en av kriget sjidlvfallen in-
skrinkning i rorelsefriheten. Man opererar icke pa slagfiltet for
att ova sig, nir frimmande strider paga som bist. A andra sidan
utgora icke territorialvattnen nagra fullgoda »6vningsfialt>. Hir-
for kravs betydligt storre omraden. Territorialvattnet har en bredd
av hogst 5,500 m., en stricka som jagarna kunna tillryggaldgga pa
mindre tid &n 5 minuter. Det moderna artilleriets skottvidd &r over
20,000 m. Bara dessa tva sifferuppgifter visa ett sddant 6vnings-
omrades otillriacklighet. Harmed dr alltsd sagt, att flottan ound-
gangligen maéaste ta de risker, som &dro forenade med att 6va sig
pa internationellt vatten. Det giller att vilja lamplig tid och plats
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samt att vidtaga de skydds- och forsiktighetsatgirder, som #ro
mojliga.

Pa detta sdtt kan man steg for steg belysa de problem, som
flottans chefer och myndigheter brottas med, nir det giller att
halla s& hog beredskap som mojligt. Problemen dro mangfaldiga,
men langt ifran olosliga. Endast ytterligare ett, namligen den
personella beredskapen, skall hir beroras. For att ett fartyg skall
vara fullt stridsberett fordras, att hela beséittningen dr ombord.
Det finns inga avlosningar pa orlogsfartygen. Det dr naturligtvis
orimligt att halla exempelvis en pansarskeppsbesidttning av om-
kring 600 man stindigt ombord i ett fartyg, vars horisontella ut-
strickning icke dr mer dn 120 X 18 m. De méste som andra minni-
skor komma iland och rora sig, ta kontakt med stider och sam-
hillen och vad dartill hor. Vid armén kan man lata det ena
forbandet efter det andra avlésa varandra inom ett och samma
gransavsnitt. Det gar icke vid flottan annat dn individuellt och
i mycket ringa utstrackning. Ur beredskaps- och 6vningssynpunkt
giller det att avviga hemforlovningar, permission och tjanstledig-
het s&, att inga allvarliga luckor uppstid. A andra sidan maste
man med hinsyn till besidttningarnas sidregna tjanstgoringsfor-
hallanden se till att icke »platsjukan» sprider sig ombord. »Plat-
sjukan» dr den miljo, i vilken missnojesbaciller av olika slag finna
naring, med hidrav foljande oberikneliga konsekvenser. Aven i
detta avseende star flottan under nuvarande beredskapstider infor
ett problem, vars losning fordrar stor urskillning och mangarig
erfarenhet. Bildningsverksamheten, underhallningen och sporten
ha, riatt hanterade, visat sig vara virdefulla bundsforvanter vid
bekdmpandet av »platsjukans.

Som en avslutning pa avsnittet om krigsberedskapen bor under-
strykas, att flottan hittills lyckats losa de berdrda svarigheterna.
Hirmed dr ocksa sagt, att dess krigsberedskap dr hég samt att
den #dr ett fullgott instrument i hogsta krigsledningens hand var
och nir sa krives.

Neutralitetsvakten och dess mangskiftande problem ingar som en
del av flottans dagliga rutin. Den har med andra ord blivit ett med
verksamheten till sjoss, antingen det giller sirskilda uppdrag eller
rutinmissigt utford tjanst.

I stort sett har principen varit, att till de olika marindistrikten
delade lokalstyrkor uppridtthallit neutralitetsvakten inom sina
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omraden. Kustflottan har 6vats och hallits 1 beredskap for ingri-
pande, dir sa skulle visa sig erforderligt, dels for att avvirja
allvarligare anfallsforsok, dels for att partiellt forstirka lokal-
styrkornas neutralitetsvakt. For sistndmnda #ndamél har kust-
flottan praktiskt taget hela tiden hallit ldtta forband igang ldngs
olika kuststriackor. Alltefter kraven pa neutralitetsvaktens skir-
pande inom vissa omraden ha lokalstyrkorna forstiarkts. Grup-
peringssystemet har med andra ord smidigt anpassats efter liaget.

Sittet for neutralitetsvaktens bedrivande ar mycket varierande.
Huvudsakligen har det varit eskortering, konvojering och patrul-
lering; sjofartskontroll; minsvepning; utliggande, hemtagning och
bevakning av egna mineringar; samt hjalp at sjofart och fiske.
Foljande siffror ma tjana som ett matt p4 den samfillda verksam-
heten. Nidrmare 11,000 fartyg med ett sammanlagt tonnage av
omkring 22 milj. ton ha eskorterats inom svenska vatten. Den
harvid tillryggalagda distansen uppgar till omkring 1 milj. sjomil
med en gangtid av nira 250,000 tim.

Eskortering av handelsfartyg tog sin borjan omedelbart som
liget pafordrade detta skydd, ndmligen i november 1939. Dess-
forinnan hade man huvudsakligen nojt sig med allmin overvak-
ning av territorialvattnen genom patrullering av jagare och mindre
fartyg. Det visade sig emellertid, att de krigforandes fartyg blevo
allt ndrgangnare. Endast genom snabbt ingripande fran patrul-
lerande svenska orlogsfartyg och flygplan kunde man halla dem
borta fran fartygen pa svenskt vatten. Fran flera hall rapportera-
des forsok, som avvirjts genom de svenska stridskrafternas blotta
narvaro. I praktiskt taget samtliga fall har ocksa de svenska
stridskrafternas nirvaro respekterats, 4ven om det hint, att de pa
protestsignal fatt till svar: »Vi befinna oss 1 krig och gora vad vi
vilja.» Naturligtvis lata sig svenska jagare icke avspisas med si-
dana svar.

Dessvirre bevittnades i borjan av beredskapen dagligen fler-
faldiga kapningar och visiteringar utanfor det svenska territorial-
vattnet. Oftast gillde det svenska handelsfartyg, som for att vinna
tid »sneskade» over internationellt vatten. Varningar hjilpte foga.
Forst nidr krigsforsikringarna blevo villkorliga ifraga om farty-
gens framforande i neutralitetsleden, blev det biattre ordning pa
trafiken. Det forhallandet, att pahidlsningarna blevo allt tatare
och lasterna allt dyrbarare, ledde emellertid snart till, att regel-
bunden eskortering igangsattes inom de flesta marindistrikten.
Med avbrott for vinterperioderna och nagra lugnare manader har
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eskorteringen hela tiden fortgatt under de gangna tre beredskaps-
aren.

Pa vistkusten har eskortering salunda varit igdng under 29 av
de tre forsta krigsarens 36 manader, i Oresund samt pa syd- och
ostkusten under 20 méanader, under det att Norrlandskusten haft
eskortering endast under 4 manader.

Eskorteringen har huvudsakligen utforts av jagare, stora min-
svepare samt dldre torpedbatar. Vid sdarskilt viktiga eskorter samt
vintertid, d& latta fartyg icke kunnat ta sig fram 1 isen, ha dven
storre fartyg, t. o. m. Sverigeskeppen deltagit i eskorteringen.
Behovet av okat antal limpliga eskortfartyg har hos oss liksom
i alla andra flottor varit tringande. I manga fall ha eskortfar-
tygen icke till ndrmelsevis riackt till for sina uppgifter. Eskorter
av ett stort antal handelsfartyg, representerande ofantliga virden,
aro atravirda objekt for de krigforande, oavsett om de framgé pa
internationellt eller svenskt farvatten. Betydelsen av ett starkt
skydd for saddana eskorter ar uppenbar. Altmark-affiren dr ett
varnande exempel.

De hindelser, som senast upprort den allménna opinionen i sam-
band med eskorteringen, ha varit de »frimmande» ubatarnas héin-
synslosa anfall mot fartyg i svensk eskort pa ostkusten. Dessa
ubatar ha over huvudtaget icke utmiarkt sig for regelriatt upptri-
dande. Redan i december 1939 rapporterades den forsta ubatstor-
peden mot ett svenskt fartyg i Alands hav. Dessbittre missade
den sitt mal. Under finsk—ryska vinterkriget beskots Svea-anga-
ren Fenris 1 Norra Kvarken av en ubat. Vid flera tillfdllen under
savil 1940 som 1941 ha frimmande ubatsperiskop siktats pa svenska
vatten. Nar bevakningsfartyg funnits till hands, ha de givetvis
utnyttjat sina sjunkbomber. Men det var forst i juli och augusti
i 4r, som systematiska anfall borjade mot sjotrafiken pa ostkusten.
De allvarliga forluster, som hirigenom drabbade svenska handels-
flottan och dess min inpa vara egna kuster, &ro djupt beklagliga.
Det ar dock en trost for flottan att med till visshet grinsande
sannolikhet kunna konstatera, att ubatspiraterna icke kommit hel-
skinnade undan. Dessutom kan man med sikerhet siga, att eskort-
fartygens papasslighet och nidrvaro vid atskilliga tillfdllen for-
hindrat de lurpassande ubatarna att komma i skjutlige och vid
andra tillfdllen irriterat dem sé, att deras torpeder missat sina
mal.

Sjalvfallet skulle det fordras ett mycket stort antal eskortfartyg
och flygplan for att minska riskerna till ett minimum. Varken
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tillgdngen pa fartyg eller bridnslen medger ett siddant arrange-
mang hos oss. Erfarenheterna fran de stora, utomordentligt vil
skyddade allierade konvojerna i Medelhavet och Norra Ishavet
visa f. 0., att full sikerhet icke kan uppnés. Den forvaning man
stundom hor uttalas over, att svenska flottan icke kan helt for-
hindra dessa ubatsanfall, d&r darfor oberidttigad.

Forutom kusteskorterna har konwvojering ordnats av fartyg till
och fran Gotland och vid ett tillfdlle t. o. m. i Nordatlanten (Svea-
drott i september 1940). I ovrigt har skyddet av sjofarten huvud-
sakligen tagit formen av patrullering. Under dessa patrullfiarder,
som borjade den 2 sept. 1939, ha méanga hundra ingripanden av
olika slag dgt rum, i flertalet fall mot 6verflygande spaningsplan,
men manga dven mot jagare, ubatar och t. o. m. minsvepare, som
sokt svepa pa svenskt omrade. Det har ocksa gillt att noga tillse,
att inga fraimmande orlogsfartyg ta sig in i de yttre skirgiardarna
for vila och forradskomplettering.

Vid sidan av skyddet for den legala trafiken ha atgirder mast
vidtagas till forhindrande av illegal trafik. Visserligen voro Aat-
giarder for sjofartskontrollen vidtagna redan vid krigsutbrottet,
men de motsvarade langt ifran det behov som sedermera uppstod,
icke minst sedan blixtanfallen 6ver sjon visade sig vara en realitet
att ridkna med.

En omfattande organisation har vixt ut runt kusterna vid alla
infartsleder och i alla storre hamnar. Néir den dr helt padragen
mots varje annalkande fartyg av en patrullbat med marinens
visiteringspersonal. Denna bat star i forbindelse med de strids-
krafter ur marinen eller armén, som finnas i narheten, och kan vid
behov pakalla deras uppmirksamhet.

Verksamheten i sjofartskontrollen, som huvudsakligen handhas
av sjoviarnskarens personal, gav i borjan anledning till atskilliga
friktioner. Handelsfartygens befil, savidl & frimmande som sven-
ska batar visade stundom ringa forstaelse for kontrollen. Sprak-
svarigheterna gjorde ofta sitt till. Det fordras bade sakkunnighet
och takt hos kontrollpersonalen, nir det giller att ga igenom far-
tygspapper, forsegla vapen och visitera lastrum, hytter m. m. Att
denna tjanst likvdl kunnat funktionera si& som den gjort, dr ett
gott betyg at sjovarnskaren. Detta dr desto mer forhallandet, som
dess batmateriel i borjan var allt annat dn lamplig. Lyxbatar av
tunn mahogny passa sannerligen inte till att borda stora lastfartyg
till sjoss, ofta i grov sjo. Numera dr detta missforhallande undan-
rojt.
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Bland de mest pakostande uppgifterna i beredskapen aterfinnes
minverksamheten, varmed har avses savil utliggande och hem-
tagning av egna mineringar som atgirder mot den frimmande min-
faran.

Som bekant ha étskilliga svenska mineringar utlagts under detta
krig, savil pa ost- som vistkusten. Deras utstrickning har kun-
gjorts for sjofarande, och pa sirskilt trafikerade platser ha patrull-
batar utplacerats for att varna handelsfartygen. Den svenska
minmaterielen har saledes fatt rika tillfillen till anvindning och
betydelsefulla erfarenheter ha gjorts. Dess effektivitet har visats
bl. a. vid ett tillfdlle, d& tre frimmande transportfartyg av okind
anledning togo viigen genom ett minerat omrade med den pafoljd
att alla tre gingo till botten inom loppet av nagra minuter. Vid
andra tillfdllen ha bevakningsbatarna fatt begagna sig av skarpa
skott for att fa okunniga eller alltfor dristiga skeppare att av-
lagsna sig fran minfalten.

Utldggandet av en minering i fredstid ir en relativt enkel affiir,
men dess overvakande och underhall kan bli betydligt svarare.
Sirskilt dr detta fallet, sedan vinterisarna dragit fram over far-
vattnen och slitit loss minorna eller forflyttat dem. Varje var
maste de kompletteras och omradet kring det ursprungliga filtet
svepas. Arbetet hirmed ar ofta nog livsfarligt och har tyviarr kriavt
atskilliga offer. Sa var exempelvis fallet hosten 1941, d& en svensk
vedettbat minspriangdes och tog 15 man med sig i djupet.

Minst lika stor omfattning som utliggandet och skotseln av egna
mineringar ha #ven atgirderna mot den frimmande minfaran
tagit. Liksom under forra virldskriget fores en intensiv kamp mot
drivminorna inom alla kustomraden. Redan de forsta tre krigsaren
noterades en skord av omkring 1,400 minor, vartill kom nagra
hundratal spriangbojar och andra forstorelseredskap.

Antalet p4 en dag indrivna minor har under stormperioderna
kunnat rdknas i nara 100-talet. Det har varit heta och riskfyllda
dagar for marinens personal. Dodsolyckor ha icke heller kunnat
helt undvikas.

Det har emellertid visat sig, att frimmande minor dven utlagts
pa svenska vatten, dels alldeles inpé yttergrinsen i samband med
utanfor liggande mineringar, dels langt in pa svenskt vatten. Dessa
minor, om vars existens marinen icke blivit underkunnig forrén
olyckan varit framme, ha vallat flottan stora besviar. Niar det
stod klart, att minor av forstnidmnda slag befunno sig pa svenskt
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vatten i anslutning till den stora tyska mineringen i sydvistra
Ostersjon igangsattes redan den 8 september 1939 minsvepning i
neutralitetsleden vid Falsterbo. Sedan dess har minsvepning i
olika omgangar bedrivits inom snart sagt alla marindistrikt pa
betydande striackor. Det dr en hard och riskfylid tjanst, allra helst
som ett storl antal hjialpfartyg, bogserbatar och motorfiskebatar
mast utnyttjas. De dro langt ifran ldimpliga hirfor — sidrskilt med
hiinsyn till alltfor stort djupgéende. Det dr ocksd beklagligt, att
de icke kunna utnyttjas for fiske och annan »civil» verksamhet,
men sa lidnge antalet verkliga minsvepare icke ricker till maéaste
denna utvig tillgripas. Samma forhallande torde f. 6. finnas i1 alla
mariner och har sin motsvarighet i land, exempelvis nidr armén re-
kvirerar lastbilar ete.

Siirskilda svarigheter ha beretts flottan genom ett av krigets
shemliga vapen», magnetminan. Den upptrddde forsta gangen i
svenska vatten i oktober 1940. Saddana forberedelser hade vidtagits,
att elektriska svep inom kort tid kunde oskadliggora de forsta exem-
plaren. Sedan dess har denna speciella svepning avsevirt utékats
och bedrives nu snart sagt dagligen i de for magnetminor mest
lockande vattenomradena. Vid de tidpunkter, d& man haft an-
ledning misstianka, att nya magnetminor utlagts, har sjofarten pa
de infekterade routerna tillfilligt stoppats, intill dess kontroll-
svepning hunnit utforas.

1 samband med beredskapstjansten har flottan d4ven pa manga
andra sitt vakat over och viglett sjofarten. Den viktigaste delen
hirav har varit varningstjiansten, da det gillt att leda handels-
fartyg forbi mineringar och drivande minor eller varna dem for
siktade ubatar. Det har exempelvis hant, att orlogsfartyg med
uppenbar fara Dbitridtt handelsfartyg, som drivit in i1 minfilt.
Aven ur navigatorisk synpunkt ha de ofta statt till forfogande i
neutralitetslederna eller for anvisningar lidngs morklagda delar
av kusten. Hjdlp har ldimnats 4t min- och torpedspringda fartyg.
Vrak ha forstorts, strandade fartyg dragits av grund och redlosa
fartyg ha titats och bogserats i hamn. Ofta har det skett under
svara och livsfarliga forhallanden. Sammanlagt har sadan mera
betydelsefull hjilp limnats i ett 40-tal fall. Hjdlpen at fiskare och
kustbefolkning har hiarutover tagit sig en méangfald former.

Det, som hir i storsta korthet anforts, méa tjina som en illustra-
tion till flottans neutralitetsvakt under den pagaende beredskapen.
Det skulle kunna fyllas volymer om alla de problem, som mer eller
mindre overraskande mott flottan, och om alla de hdndelser av
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olika slag, som intriaffat. Lisaren skall emellertid hir besparas
ytterligare detaljer. Vad tiden lider, ldra vil dandock volymerna
gora sig paminta.

Det &r for tidigt att dra nagra slutgiltiga erfarenheter av flottans
beredskapstjinst. Annu finns det plats och tid for atskilliga over-
raskningar. Men i flera avseenden iro hittills vunna erfarenheter
sa patagliga, att man knappast har ritt att limna dem dirhin
eller skjuta undan dem till framtiden.

Det dr alldeles tydligt, att antalet fartyg varit och ar for litet
iett utgangsldge som det nuvarande. Lat vara att detta, minskligt
att doma, dr det simsta tinkbara. Men fackmannen har ingen
anledning eller ens ratt att gora sina behovskalkyler efter ett
gynnsammare hypotetiskt lige. Oldigenheten av att i sista minuten
i alltfor stor utstrickning ligga beslag pa handelsfartyg for kon-
vertering till orlogsfartyg har tidigare belysts. I ett land med
begriinsade ekonomiska resurser kan detta dock icke helt undvikas.
Men, i si fall fordras det, att dessa handelsfartyg redan vid sin
konstruktion anpassas for sitt krigsindamal. Detta synes vara en
viktig erfarenhet, som bor tillridttaliggas genom statliga bestdm-
melser. Huruvida det bor ske i samband med subventionering eller
ej lamnas dirhin i detta sammanhang.

Antalet »riktiga orlogsfartyg» maste emellertid samtidigt hallas
uppe inom ramen for var fartygsbyggnadspolitik. Ehuru bered-
skapstjinsten kraftigt understrukit fornyelsebehovet av de artille-
ribdrande fartygen ar det dock — helt naturligt sa linge verk-
samheten domineras av neutralitetsvakten — de ldtta fartygen, som
skjutits i forgrunden. Den operativa ledningen maste dock flerfal-
diga ganger ha statt infor svarlosta problem, niar det gillt att un-
der krigsvindens kastningar tillgodose de olika kuststrickorna och
vattenomradena med erforderligt antal storre, ndgorlunda moderna
fartygsenheter.

I fraga om de lidtta fartygen knyter sig intresset i detta samman-
hang i forsta hand till eskort- och patrullfartygen. Erfarenheten
har visat, att det fordras sjévirdiga och snabbgaende batar. Var
nuvarande jagartyp dr synnerligen limplig for denna tjanst. Det
har manga ganger hint, att mindre eskortfartyg i hart vider icke
kunnat folja de stora handelsfartygen. An mindre ha deras besitt-
ningar nagon mojlighet att fullgora en effektiv bevakning, nir
underlagen slingas omkring som notskal pa ett upprort hav. Be-
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vakningsfartygens fart har storre betydelse, ju mindre antalet
enheter ar. Ett eskort- och patrullfartyg bor ha mojlighet att folja
ett frimmande fartyg, som med hog fart forflyttar sig i eller ome-
delbart utanfor svenskt territorialvatten. Fndast jagarna ha denna
mojlighet.

Av det foregaende framgar dven det stora behovet av minsvepare
for svepuppdrag. Oldgenheten av att rekvirera fiskebatar for detta
indamal dr uppenbar 1 nuvarande forsorjningslige. Det dr icke
mojligt att inrédtta sig for ett mera tilltalande onskelige.

Ifraga om fartygsmaterielen bor slutligen sédrskilt understrykas,
att beredskapstjinsten snabbare an fredstjansten tir pa fartygens
livslingd. En hard tjanst kraver »ungdomlig spianst» dven ifraga
om skrov, pannor och maskiner. Men en onormal press, framkallad
av otillrickligt antal enheter, suger ocksid snabbt musten ur de
modernaste fartyg. Fornyelseproblemet rycker med andra ord nir-
mare for varje enskilt fartyg, ju mer det tas i ansprak for bered-
skapstjinst. Ur driftsekonomisk synpunkt maste det dirfor finnas
ett fornuftigt forhallande mellan tillgingligt antal enheter och den
omfattning, i vilken de tas i1 bruk. Som forhallandet hittills varit,
méaste man bereda sig pa att fredskalkylerna icke sta sig, nidr det
en gang giller att berikna flottans stridsvirde efter beredskapens
slut eller — 1 siamsta fall — ndr beredskapen overgar i krig.

En annan erfarenhet, som kan vara vird att sidrskilt anteckna
i detta sammanhang, dr kravet pa hog beredskap, d. v. s. ett stort
antal rustade enheter. Det moderna kriget later sig icke intvingas
i internationella klausuler. Det ges ingen tidsfrist, ej heller hojs
ett varningsfinger, innan den bepansrade ndven slar till. En for-
svarsgren, som opererar pa och utanfor landets gridnser, maéaste
vara klar att sidttas i funktion ndr helst sd erfordras. Det ricker
icke med, att de rustade delarna ha hég stridsberedskap. De rus-
tade delarna maste ocksad vara sa stora som mojligt och standigt
grupperade pa lampligt sdtt. De icke rustade delarna skola dess-
utom befinna sig 1 sddant skick, att de pa ett minimum av tid
kunna sittas i funktion.

Ytterligare en faktor, som visat sig vara av sidrskild betydelse,
Ar tillgdngen pa personal. Beredskapens lingd har medfort mycket
stora krav pa individerna. Det dr ingen hemlighet, att vara kadrer
varit onormalt sma. Annu ha de luckor, trots att alla anstring-
ningar goras for att fylla dem. Liget har helt enkelt varit sadant,
att den sjokommenderade stamanstillda personalen i de flesta fall
icke kunnat £ eller — sa linge beredskapen varar — icke kommer
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att f4 nagon avlosning. Bristen p& personal har ocksid medfort,
att A-klassen mast tas i praktiskt taget 100-procentigt utnyttjande,
vilket medfort allvarliga ekonomiska konsekvenser f6r individerna.
Detta kan ga ett par ar, men nér vi nu dro inne pa det fjirde utan
att se mer An »slutet pa4 borjan» méaste man inse att denna kader-
knapphet icke far adterkomma. Det 4r med andra ord en lixa for
framtiden. Man maste halla i minnet, att flottan, som &r ett slags
forsvarets »tidcktrupper» pa sjogrinsen — till skillnad fran de
andra forsvarsgrenarna — i praktiskt taget varje tinkbart bered-
skapslidge i sin helhet maste mobiliseras och forbli mobiliserad, s&
linge nagot slag av beredskap erfordras.

Naturligtvis har beredskapen givit flottan en méangfald andra
erfarenheter, flera av betydligt storre rickvidd dn de hir berorda.
Manga ha redan utovat inflytande pa verksamheten och andra dro
foremal for bearbetning. Flottan har fordelen av att redan under
forsvarsberedskap i stor omfattning operera och verka inom sin
krigszon. Den befinner sig si att siga mitt emellan freds- och

krigstillstand. Erfarenheterna grunda sig pa praktiska iakttagel-.

ser 1 de operativa staberna och under tjanst till sjoss pa grinsen
till »slagfiltet», dir vapnen icke sdllan maste brukas. Dessa om-
stindigheter, att nadgonting stindigt sker och att det oforutsedda
ofta intriaffar, dr forklaringen till att flottans personal, trots de
krivande tjanstgoringsforhallandena trivs med sin uppgift och
kanner tillfredsstidllelse 1 yrket. Detta alldeles bortsett fran med-
vetandet om, att den fyller en utomordentligt viktig plats savil 1
forsvarsberedskapen som ifraga om var forsorjning.

Flottan begiir inte, att dess huvudmin skola uttrycka sin tack-
samhet. Den gor sin plikt och finner helt sin tillfredsstillelse i
medvetandet hiirom. Men flottan glidder sig, nir dess verksamhet
kan komma till de hemmavarandes kinnedom och nir den vinner
forstaelse och i biasta fall uppskattning. Itt uttryck harfor dro
foljande ord, yttrade av statsriddet Skold sistlidna host i sam-
band med en sjosdttning 1 Goteborg: »Vi sdga gdrna att ett
starkt forsvar hdller kriget borta frdn vdr dorr. Att angripa oss
kostar mera dn det smakar. Vi ha stark anledning att tro det. Men
naturligtvis ha vi inga extra kunskaper om hur det i verkligheten
forhdller sig. Men att flottan spelar denna roll se vi dagligen med
egna 6gon. Knappast ndgon del av vdart forsvar ha vi hittills under
detta krig haft ett sd pdtagligt behov av som av flottan. Den frd-
gan bor aldrig mera fa stdillas: Behdva vi en flotta? Sda linge
Sverige behover ett forsvar behdver det ocksd en orlogsflotta.»
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