KANALTRAFIKENS
RENASSANS

DE STORA KANALBYGGENA OCH KANALPROJEKTEN
PA KONTINENTEN

Av docent SVEN DAHL, Lund

GC)TA KANAL tillkom under en tid, d4 kanalbyggande i hogsta
grad var pa modet, nimligen under 1800-talets forra del. Men
sedan blev det jarnvigarnas tur, och under senare delen av 1800-
talet stodo inlandskanalerna tdmligen lagt i kurs i Europa. De an-
sdgos av manga med sin ringa kapacitet och langsamma beford-
ringstakt dodsdomda i konkurrensen med jarnvagarna.

Men det nya drhundradet medforde s smaningom en annan in-
stallning. Detta kanske framst beroende pa den moderna indu-
striens behov av stora kvantiteter ravaror och i synnerhet av
fossila brinslen, som ju dro mycket skrymmande och betinga
oproportionerligt hoga jarnvigsfrakter.

Kanalprojekten ha under trettiotalet tagit allt storre proportio-
ner, sirskilt i de stora totalitira staterna. Det ligger i sjalvhirska-
rens och den autoritira statens natur att vilja manifestera sin makt
och styrka i stora byggnadsforetag. Peter den store och Katarina
den andra voro livligt intresserade av kanalbygge och de djirvaste
planerna i detta avseende hystes av Napoleon, som planerade och
paborjade en kanal fran Seine till Ostersjon, givetvis i syfte att
gora kontinentens inre handel oberoende av de av England be-
hirskade 6ppna vattnen. Strategiska och politiska hiinsyn ha ofta
spelat en mycket stor roll vid anldggandet av kanaler — och for
att hindra kanalbyggen. Hinsynen till néringslivets behov av
billiga transportleder har alltsd inte alltid fatt dominera. Korsande
politiska grianser ha ofta vallat mycket stora svarigheter, nir det
gallt att reglera den inre sjofarten. Rhen och sirskilt Donau ér
goda exempel hirpa. En viktig bestimmelse i Versaillesfreden
gillde internationaliseringen av Oder, Elbe, Rhen, Donau och Kiel-
kanalen.

Skandinavien, Brittiska oarna samt vissa Medelhavslinder, sa-
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som Italien och Grekland, dro gynnade med mycket langa kuster,
medan Mellaneuropa i genomsnitt har ett avseviart mycket storre
medelavstand till havet. Béast stillda dro Nederldnderna och i viss
man Belgien med deras naturliga eller ldtt utbyggbara vatten-
leder. Pa tal om Belgien méa framhallas, att dess nat av vatten-
leder nyligen fatt en mycket virdefull komplettering i den 1939
fardiga Albertkanalen, som sitter Liege och Meusedalen i direkt
forbindelse med Antwerpen. Kanalen i fraga kan passeras av far-
tyg pa upp till 1,500 ton.

I gengiild for det stora avstindet till kusten dr Mellaneuropa
ganska gynnat med segelbara och nidstan hela aret isfria floder,
vilka dock icke dro tillgdngliga for modern battrafik utan ritt
kostsamma ingrepp. Mera problematisk dr emellertid forbindelsen
mellan dessa flodomraden. Av alder ha floderna utgjort viktiga
forbindelseleder mellan det inre av Mellaneuropa och de kringlig-
gande havens kuster. Men mellan dessa floder har det forst under
senare tid skapats mojligheter till battrafik. De naturliga forut-
siattningarna for dylika kanaler maste anses jimforelsevis goda, ty
mellan de nuvarande floddalarna ga sa kallade urstromdalar, som
bildades av vildiga smiltvattensmassor, medan den avtynande in-
landsisen dnnu fyllde ut de norra delarna av de till Nordsjon och
Ostersjon flytande flodernas nuvarande dalgangar. Passpunkterna
1 dessa Ost-vastliga urstromdalar ligga lagt, varfor jamforelsevis
fa slussar behovas. Tack vare dylika dalar har en vattenvig linge
existerat fran Elbe till Weichsel med kanaler forbindande Elbe-
Havels biflod Spree med Oder och Oder-Warthes biflod Netze med
Weichsel vid Bromberg. Aven den sydligaste urstromdalen har
ifragasatts som strakvig for en kanal Leipzig—Breslau.

Linge saknades emellertid en vattenvig mellan Ost- och Vist-
tvskland, ndrmare bestimt mellan Weser och Elbe. Atminstone
fore forsta viarldskriget voro Mellaneuropas inre vattenvigar de-
lade i tva fran varandra helt skilda system, och trafikdelaren gick
just mellan Elbe och Weser samt fortsatte sedan ldngs vistgriansen
av Elbes flodomrade samt vidare lidngs nordgridnsen av Donaus.
Man kunde (14t vara med en mycket liten farkost) frain Hamburg
pa inre vattenvagar nd fram till Diinas och Dnjeprs mynningar
(men icke Volgas eller Nevas) och fran Bremen kunde man pa
samma sitt komma till Rhones, Loires eller Donaus mynningar.
Men fran Hamburg till Bremen eller fran Magdeburg till Hanno-
ver fanns ingen forbindelse via inre vattenvag.

Starka ekonomiska intressen stdllde sig ndmligen hindrande i
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vigen for projektet om en »Mittelkanal» mellan Elbe och Weser,
vilket sidrskilt kring sekelskiftet var aktuellt. Den konservativa
och agrara majoriteten i den gamla preussiska lantdagen fruktade
konkurrens av argentinsk spannmaél och hollindska triadgardspro-
dukter i landet éster om Elbe, inte minst i Berlin. Aven de schle-
siska kolintressena fruktade konkurrens fran de rhenlindska sten-
kolen. I sjilva verket behiirskade den engelska stenkolen en stor
del av den nord- och dsttyska marknaden och kolgruveintressena
i Rhenomradet sago med griamelse att Mittellandkanalen icke blev
verklighet, och sa gjorde dven den rhenska stalindustrien. Inte ens
det faktum, att krigsministeriet ivrigt understodde planen hjilpte;
den skulle forst pa 1930-talet siattas 1 verket.

Mittellandkanalen invigdes i oktober 1938. Den dr byggd for
fartyg pa upp till 1,000 ton!, egentligen en forvanande lag siffra.
Vatten till kanalen erhalles bl.a. genom pumpning fran KElbe.
Kanalen fores 6ver denna flod i en akvedukt pa 18 meters hojd
och fortsiittes sedan av dldre kanaler i riktning mot Berlin. For-
bindelse mellan de tva nivaerna erhalles genom ett lyftverk.

Med Mittellandkanalen har salunda forbindelse 6ppnats mellan
ostra och vistra Tyskland. Visttysklands vattenvidgar idro av
mycket stor betydelse. Rhen tillater trafik med fartyg pa 2,500 ton,
d.v.s. 4—5 ganger sia mycket som KElbe och Oder. P4 Rhen gé
59°% av Tysklands inre vattentrafik och Duisburg dr Tysklands
ojamforligt storsta flodhamn. Kvantiteten avgiende varor i Duis-
bui’g uppgar till hilften av motsvarande siffra for Hamburgs flod-
och havshamn. Just vid Duisburg stoter Dortmund-Emskanalen
till Rhen, den kanal, som byggts for att avlinka Rhenlandets ex-
port fran den vanliga exportvigen via Rotterdam och i stillet
leda den till Emden vid tyska Nordsjokusten. Via denna kanal
gar en visentlig del av den for Rhenlandets industriomraden vik-
tiga svenska jirnmalmen. Just transporten av malm och stenkol
ar oerhort bunden till de inre vattenviagarna. Man har av Mittel-
landkanalen, som ansluter till Dortmund-Emskanalen, vintat ett
rikare utbyte mellan Viasttysklands industri- och gruvdistrikt a
ena sidan och det mera agrart betonade Osttyskland & andra sidan.
De oberschlesiska gruvorna och industrierna skulle i ndgon méan
fa kompensation och 6kad konkurrenskraft genom den s.k. Adolf

* Dessa inlandskanaler #ro alltsd av helt annan oech mindre storleksordning #in
flertalet av de kanaler, som leda fran hav till hav genom smala nis. Kielkanalen
ar byggd for fartyg pa 35,000 ton!
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Hitlerkanalen, som byggts mellan det oberschlesiska gruvdistrik-
tet och Oder (ndrmare bestimt mellan stiderna Gleiwitz och Ko-
sel). Eventuellt kommer denna kanal av tyskarna att fortsittas
at oster till Krakau, varigenom forbindelse skulle nas mellan ovre
Oder och 6vre Weichsel.

Som ett viktigt komplement till Mittellandkanalen far man anse
Elster-Saalekanalen, genom vilken Leipzig far anslutning till den
forra och dess fortsdttning i oster. Projektet Leipzig-Breslau har
tidigare berorts.

Sidokanaler utgéa fran Mittellandkanalen till de nybyggda Her-
mann-Goringverken vid Salzgitter och till folkbilsfabriken i Fal-
Jersleben, bada orterna beligna nira staden Braunschweig.

Man har berdknat att Mittellandkanalen skulle fa lika stor trafik
som Kielkanalen. — Dess officiella namn #ir Ems-Weser-Elbeka-
nalen.

Det flacka landet séder om Nordsjon inbjuder till kanalbyggen.
Mellan Ems och Wesers nedersta lopp har man salunda byggt den
1935 6ppnade s. k. Kustkanalen. Man planerar dven en kanal, kallad
Hansekanalen, som skall ga fran Hamburg i sydvistlig riktning
rakt mot industridistriket vid Rhen; pa sa sidtt skulle de rhenska
stenkolen litt nd Hamburg. Aven en modernisering av Trave-
kanalen mellan Elbe och Liibeck maste f& sin betydelse. I detta
sammanhang mé dven ndmnas planerna pa en féordubbling av den
langt viktigare Kielkanalens bredd och pa ombyggnad av alla dess
slussar och broar.

Att forcera den stora vattendelaren mellan Medelhavet, Svarta
och Kaspiska haven & ena sidan och Atlanten, Ostersjon och Norra
Ishavet & andra har alltid statt som en huvuduppgift for Mellan-
europas kanalbyggare. Littast har uppgiften varit for de tva
linder som na fram till bada de ifragavarande kusterna: Frank-
rike och Ryssland. Frankrike byggde redan pa 1600-talet Canal du
Midi, som mojliggjorde forbindelse mellan Biscayabukten och Me-
delhavet, och Rhone har timligen litt kunnat sdttas 1 forbindelse
med Rhen, Maas, Seine och Loire. Svarare har det varit att fran
norr na forbindelse med Donau. Redan Karl den store pastas ha
forsokt sig pa att forbinda tva bifloder till Main och Donau. Kung
Ludvig I av Bayern lit omkring 1840 bygga den blott 1,6 m. djupa
s. k. Ludvigskanalen, som emellertid aldrig fatt nagon storre be-
tydelse. Ockupationen av Osterrike foranledde att man pa allvar
borjade sitta 1 verket de linge nirda planerna pa en forbdttrad
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Main-Donaukanal, som jimte en avsevird utbyggnad av Donaus
lopp skulle 6ppna en férbindelse mellan agrarlinderna i sydost och
Tysklands industriomraden vid Rhen. Fran borjan berdknade
man, att Rhen-Main-Donauleden skulle bli firdig 1945 och tillata
passage av fartyg om 1,200 ton. Redan borjade man drémma om
en vattenled Saarbriicken—Mannheim—Stuttgart—Ulm, en led,
som betecknats som den sydtyska Mittellandkanalen. Den skulle
utnyttja den redan nu kanaliserade Neckar och forse Bayerns och
ovriga Donaulédnders industrier med kol fran Saaromradet.

Man har dven tinkt sig att forska fortsitta Donau-Mainkanalen
at norr och uppritta forbindelse med Wesers biflod Werra, pa
vars kanalisering man arbetade fére krigsutbrottet. Avsikten hir-
med har varit att sitta kalifilten kring mellersta Werra i for-
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bindelse med det inre vattenvigsnitet. Genomfores projektet 1
dess helhet skulle en direkt led skapas Bremen—Niirnberg—Miin-
chen.

Den gamla osterrikisk-ungerska monarkien lyckades ej astad-
komma nagon forbindelse mellan Donau och de till Nordsjon och
Ostersjon rinnande floderna i Donaumonarkiens norra del, dven
om atskilliga projekt i den vigen uppgjordes. Ej heller efter
varldskriget omsattes dessa planer i verkligheten.

Efter Miinchenoverenskommelsen formaddes Tjeckoslovakien att
gd med pa en plan att bygga en vattenvidg fran Neudorf vid den
ovannidmnda i Oder mynnande Adolf-Hitlerkanalen till floden
March, som nar Donau mellan Wien och Bratislava. Denna vat-
tenled skall goras passerbar for fartyg pa 1,000 ton. Vidare har
man ifragasatt en kanal fran Elbes biflod Moldau till Donau vid
Linz, ehuru detta projekt tills vidare torde fa sta tillbaka for en
i augusti 1941 beslutad kanal fran oversta Elbe nordost om Prag
till Prerau ungefir vid mitten av Oder-Donaukanalen. Genom
denna senare vill man bereda schlesiska kol en marknad i Donau-
biackenet och Balkanldnderna i utbyte mot dessa ldnders agrar-
produkter. Man beriknade fran borjan att fa dessa leder klara
1947.

De storsta forutsidttningarna for att skapa vattenvigar 6ver den
stora vattendelaren maste Ryssland anses ha; ty i detta land ir
vattendelaren 1ag, och atskilliga floder éiro av naturen synnerligen
val lampade for sjofart; lat vara att de aro tillfrusna flera mana-
der om aret.

Under tsarregimens tid funnos emellertid endast kanaler med
ringa djup. Mariakanalen var viktigast; den hade ett djup av 1,8
m. och forband liksom ett par mindre kanaler S:t Petersburg med
Volga. Kanalforbindelse fanns dven mellan Dvina och Volga samt
mellan Dnjepr och de &t nordvist rinnande Diina, Njemen och
Weichsel.

Under tiden niarmast fore det pagaende krigets utbrott planera-
des en vil utbyggd, genomgaende route fran Weichselmynningen
till Svarta havet. Man borjade efter Polens delning 1939 en ut-
byggnad av den gamla s.k. kungakanalen, som tillkom under
Stanislav Poniatovskis, den siste polske kungens, tid och som gar
mellan Weichsels biflod Bug (ej att forvixla med den i Svarta
havet oster om Odessa mynnande floden med samma namn) och
Dnjeprs biflod Pripet. Den nya kanalen blev enligt uppgift fiardig
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strax fore rysk-tyska krigets utbrott 1941. Ryssarna arbetade dven
pa utvidgning av kanalen mellan Njemen och Pripet.

Sedan den tysk-ryska fronten flyttats osterut, har man pa tyskt
hall uppgjort atskilliga planer pa vattenleder 6ver till Svarta ha-
vets bicken. Salunda har man upptagit en gammal plan pa forbin-
delse mellan Dnjestr och Weichsels biflod San. Den utgor en variant
av en plan pa en kanal mellan Weichsel och Donaus biflod Prut,
som var pa tal i mars 1939 under forhandlingar mellan Ruménien
ogh Polen om samarbete pa skilda omraden.

Sovjetregimen har emellertid 1 forsta hand inriktat sig pa att
skapa goda vattenvigar mellan Finska viken och Vita havet
samt mellan Finska viken och Kaspiska havet. 1933 fullbordades
den forra vigen genom utnyttjande av Onega och andra sjoar
och vattendrag till Vita havet, kompletterade med en kanal, den
s. k. Stalinkanalen, vilken sikerligen haft en mycket stor bety-
telse for forsorjningen av den norra delen av fronten under nu-
varande krig och kanske dven varit av viirde for forflyttning av
mindre krigsfartyg mellan Finska viken och Norra Ishavet.

Fran Finska viken till Volga har ju forbindelse sedan lange
funnits via Mariakanalen, och denna led har successivt forbatt-
rats. Till denna viag ansluter sig den 1937 firdiga Volga-Moskva-
kanalen, som dven avser att forse Moskvas industrier med vatten
och som gjort Moskva till en viktig hamnstad.

Men man har dven nidrt andra stora planer, fastin de troligen
under kriget méast skrinliggas helt eller delvis. En av de vikti-
gaste tilltinkta kanalerna dr Volga-Donkanalen strax soder om
Stalingrad. Den skulle byggas tillrdckligt stor for att tillata pas-
sage av tankangare pa upptill 18—20,000 ton, detta for att under-
latta export av Bakus olja.

Man har dven planerat en annan vattenvig fran Kaspiska ha-
vet, ndmligen genom Manytschsinkan.

Ett annat projekt dr en vattenvig fran Kaspiska havet till Norra
Ishavet via Volga och dess biflod Kama till Dvina och Petschora.
Den skulle foras fram till Indigskajabukten vid Barents hav,
vilken endast en kortare tid dr tillfrusen. Man har ocksa tiankt
sig mojligheten att samla nagot av de ndmnda till Norra Ishavet
rinnnade flodernas vatten i en reservoar och att darifran leda det
till Volga under denna flods lagvattensperiod. Volga skulle mista
karaktdaren av flod och forvandlas till en serie bassinger, skilda
genom vildiga dammbyggnader. Man skulle dédrigenom ocksi
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skapa mojligheter for konstbevattning av myecket stora arealer
vid nedre Voiga.

En annan stor plan gar ut pa att skapa en framkomlig vég fran
de stora kolfilten vid Kusnetsk till de kring malmfélten i Ural
uppvuxna industrierna och detta skulle ske via floderna Tom, Ob,
Irtysch, Tobol och Isset.

Uppenbarligen dr genomskirandet av Europas huvudvattende-
lare en av de mest aktuella uppgifterna for den europeiska kon-
tinentens kanalbyggare. Men det har inte saknats planer ens pa
att forsoka 6vervinna den hoga vattendelaren mellan Donaubéc-
kenet och Medelhavet. Fore krigsutbrottet diskuterades av jugo-
slaviska och grekiska regeringarna mojligheten att féorbinda Do-
naus biflod Morava med den soderut mot Egeiska havet flytande
Vardar; genom en dylik kanal skulle en betydelsefull genvég 6pp-
nas for det 6ver Donaubiickenet till 6stra Medelhavet och till
viirldshavet. Mindre allvarligt menat forefaller diremot projektet
om att Oder-Donaukanalen via Ljubljana skulle utstrickas till
Trieste och detta alltsa over eller genom de bergskedjor som fort-
sitta Alperna i sydostlig riktning.

Knappheten pa rullande material under kriget har medfort att
kanalernas kapacitet utnyttjas i mycket stor omfattning. Mittel-
landkanalens betydelse for Tyskland torde icke kunna overskattas,
och man har anledning férmoda att Ryssland i hog grad dr bero-
ende av transportmojligheterna pa de inre vattenvédgarna. Det
tyska anfallet mot Stalingrad motiverades ju bland annat med
nodvindigheten att stoppa den ryska trafiken pa Volga. En annan
sak #ar fragan, i vilken utstrickning de krigforande kunna avsta
arbetskraft at de stora kanalbyggnadsforetagen.

Kanalerna utgora ett viktigt bidrag till de krigforande stor-
makternas krigspotential. Men de komma i framtiden sakerligen
iven under fred att fa den allra storsta betydelse for transporten
av ravaror och brinsle for industrien. Det var ett misstag, nér
man en gang trodde, att kanalerna skulle konkurreras ihjil av
jarnviagarna.
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