VARA BRANSLEN

Av overingenjor G. I{. HULTMAN och
civilingenjor ELIS GOTH, Stockholm

'T ROTS sin skogrikedom och sina stora tillgangar pa vattenkraft
ar Sverige i normala tider till stor del hiinvisat till importerade
brinslen for sin energiforsorjning. Landets bridnsleforbrukning
ar forhallandevis stor, beroende framfor allt pd att vissa av vara
industrier dro virmekonsumerande samt dven pa att den borger-
liga forbrukningen pd grund av vara klimatiska forhallanden &r
hog. Brinsleimportens betydelse framgar av nedanstiende tabell
1 over landets forbrukning av viktigare importerade och egna
branslen, vilken for importen samt for den svenska stenkolsbryt-
ningen baserar sig pa medeltal for aren 1936—1938, medan data
for tra- och trikolsbrianslena hianfora sig till beriknade normal-
siffror eller senast tillgidngliga forbrukningsuppgifter. Tabellen
anger de verkliga mingderna i avrundade tal, men diarjamte dven
dessa miangder omriknade till motsvarande mingder stenkol med
hénsyn till brinslenas olika viarmevirden. Vid jamforelse mellan
de olika brinslena bora de senare virdena anvindas.

Tabell 1.1

Motsvarande en kvan-

Import av stenkol .

Verkliga kvan-
titeter

5,992,000 ton

titet stenkol av
normal kvalitet

5,992,000 ton

» » koks . R 2,106,000 » 2,211,000 »
Inhemsk produktion av stenkol . 449,000 » c:a 350,000 »
» » » bridnnved . . 12,900,000 fm? 3,640,000 »
» » » triavfall 7,280,000 1m? 728,000 »
» » » torv (f. industri) . 23,000 ton 11,000 »
» » » trikol c:a 20,000,000 hl 342,000 »
Import av bensin e e e e e 664,000 m® 765,000 »
» » motorbrinnolja, pannbrinnolja,
fotogen etc. e e e e e 596,000 ton 896,000 »
Inhemsk produktion av motoralkohol 19,000 m?® 16,000 »

14,951,000 ton

! For undvikande av missforstind bor ndmnas, att inga andra siffror limnas
i uppsatsen #n sidana, som himtats ur officiell statistik eller propositioner och

statsrddsanforanden.
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Som av tabellen framgar, tickes en stor del av brinslebehovet
genom import. Forhallandena kunna nagot vaxla ar fran ar, da
industriens forbrukning pendlar med konjunkturerna och de bor-
gerliga behoven variera med de klimatiska forhallandena.

Huvudleverantorer av vart kolbehov aro IEngland, Tyskland och
Polen. Genom ett ar 1933 inganget handelsavtal med England
har Sverige forbundit sig att taga 47 % av sitt kolbehov fran detta
land. Detta avtal #dr alltjamt i kraft.

Kolimporten omfattar givetvis flera olika koltyper, av vilka
de viktigaste dro angkol samt gas- och kokskol. Under gruppen
angkol foll ar 1938 icke mindre dn 70 % av importen, medan kol
for gas- och koksverk utgjorde 17 %.

Sveriges koksimport sker fran Tyskland, Nederlinderna, Bel-
gien, England och Polen. Ar 1938 var den procentuella fordel-
aingen pa dessa linder foljande i angiven ordning: 30, 28, 17, 10
och 8 %. Medan Sveriges egen produktion av kol spelar liten roll
i forhallande till kolimporten, édr landets koksproduktion av storre
dimensioner. Landets 37 stadsgasverk jamte koksverket i Oxelo-
sund producerade salunda ar 1937 576,000 ton, d. v. s. c:a 20 % av
Sveriges forbrukning. Huru de importerade och de egenproduce-
rade brinslena fordelats pa industri, resp. hushalls- och husupp-
varmningsforbrukning framgar av nedanstaende tabell 2, baserad
pa samma kéllor som tabell 1. Den ganska stora differensen
mellan miéingden importerad stenkol och industriférbrukningen
motsvaras huvudsakligen av forbrukning for jarnvigsdrift samt
sjofart.

Tabell 2.
Forbrukning, omrik-

Industriforbrukning : nad till stenkol
Stenkol . . . . . . . . . . .. .o L. 4,713,000 ton
Koks . . . . . . . . .00 725,000 »
Torv . . . . . . . . . L. 11,000 »
Trakol . . . . . . . . . . ..o L. 342,000 »
Ved och triavfall . . . . . . . . . . . 997,000 »
T Bemsin ... ... 39,000 »
Briannolja och fotogen . . . . . . . . . 153.000 »

6,980,000 ton
Hushdll och husupprirmning:

Ved . . . . . . . . . .0 3,380,000 ton
KOKS « « v o e e e 2,100,000 »
Gas, kol, olja m.m. . . . . . . . . .. 735,000 »

6,215,000 ton
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Av importen av flytande brinslen har endast en mindre del
gatt till industriférbrukning samt borgerliga virmebehov. Hu-
vudparten forbrukas hirvidlag av olika transportmedel.

Savil koks- som kolimporten holl sig under ar 1938 nigot under
de angivna 3-ars medelvirdena. Under tiden till 1 september i
ar mirktes en ganska kraftig stegring gentemot samma tid fore-
gdende ar. Framfor allt gillde detta koksimporten, som 6kade med
icke mindre #n 33 %. Importen av bensin och oljor var under ar
1938 viasentligt hogre dn 3-arsmedeltalet, och dven under tiden till
1 september i Ar mirktes en betydande stegring gentemot fore-
gaende. Dessa stegringar torde motsvaras av en okning i lager-
hallningen. Vad koks betriiffar, har lagring skett genom reserv-
forradsndmnden, medan Okning av bensin- och oljeférriden ge-
nom siarskild forfattning dlagts importorerna. Hirtill kommer en
viss statlig lagerhallning for flygvapnets, statens jirnvigars och
vattenfallsstyrelsens rikning.

Importen under september méanad i ar var for savil koks som
brénnoljor och fotogen storre in under motsvarande tid i fjol,
medan bensinimporten var praktiskt taget densamma och sten-
kolsimporten visade ett betydligt underskott. Statsminister Hans-
son limnade i ett tal den 12 oktober nigra uppgifter angaende
forefintliga lager av olika brinslen inom landet. Stenkols- och
kokslagren angdvos motsvara 4 respektive 3 manaders normal-
forbrukning. Bensinlagren i slutet av augusti motsvarande hogst
3 méanaders forbrukning, vilket dven var fallet for brinnoljor.
Bensin- och oljeimporten hade under september varit tillfreds-
stillande, och importen for oktober beriknades bliva sidan, att
lagren vid oktober ménads slut skulle ha betydligt okats, allt en-
ligt handelsministern. Som bekant har ocksi den vintade o6k- .
ningen av bensinlagren erndtts, vilket ju mojliggjort f6r landets
bildgare att ater halla sina fordon i gang, Atminstone fér tillfillet.

Det kan fortjina papekas, att lagring av stora kvantiteter sten-
kol och oljor av olika skil stdller sig svar. Medelvirdet for var
import av kol, koks och oljor utgjorde aren 1936—1938 270 milj.
kr. pr ar, och lagring av t. ex. ett ars behov skulle alltsa redan
efter fredspriserna kriva mycket stora kapitalutligg. Emellertid
dro svarigheterna éiven av teknisk natur. Lagring av storre kol-
méngder fordrar noggrann overvakning pd grund av sjilvantind-
ningsrisken, och en lagring under lingre tid kan verka forsim-
rande pa kolen. Reservforradsndmnden har for ovrigt helt ny-
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ligen framlagt en plan for lagring av betydande kolkvantiteter
(3—400,000 ton) under vatten, vilket tydligt visar de forsiktighets-
matt, som kunna kridvas. Vad bensin och oljor betriffa, sitta be-
fintliga cisternutrymmen en grins for lagringsmojligheterna. De
nuvarande och under byggnad varande lagringsutrymmena for
bensin, utnyttjade till 65 % av volymen, motsvara en lagerhéall-
ning av 280,000 m?, medan utrymmena for brinnoljor med samma
utnyttning torde motsvara c:a 180,000 m®. Bensinimporten var ar
1938 742,000 m?, och det nyttiga lagringsutrymmet svarar alltsa
mot 4 4 5 manaders behov. For okande av lagringsmojligheterna
har regeringen for riksdagen framlagt en proposition om anslag.
pa 10 milj. kr. JTordningstillandet méaste givetvis taga en viss tid
i ansprak.

Mojligheten att i fortsdttningen ticka vart brinslebehov genom
import ar f. n. svar att bedoma. Savidl Tyskland som England
ha emellertid tidigare forklarat sig beredda att uppehalla sin
export av kol och koks, och si synes dven i stort sett ha skett,
dven om svarigheter mota i fraga om jarnvigs- och batfrakter.
Diremot ha visentliga fordndringar redan intriffat i frdga om
kostnaderna for de importerade brdnslena. I detta hinseende ha
de hittills gdngna méanaderna visat en prisstegring, som vid foére-
gaende virldskrig uppnaddes forst vid slutet av ar 1915. Orsaken
till prisstegringen dr mindre att soka 1 prisforhojningar i export-
linderna #n i de synnerligen kraftigt okade frakterna och krigs-
riskforsikringarna. For att nagot avlasta koparna av varor av
central betydelse, till vilka givetvis brinslena maste riknas, har
regeringen foreslagit, att staten skall Overtaga krigsriskerna.
Diarjamte har sjofartsnimnden faststdllt maximifrakter fran
- England, Belgien och Holland i fraga om kol och koks. Frakt-
kostnaden for kol England—Sverige, som under forsta delen av
aret legat omkring kr. 4: 50—6 pr ton fran engelsk ostkusthamn
till svensk hamn, har alltefter fartygets storlek faststillts till
17—24 kr., rdknat till vistkusthamn. For ostkusten tillkommer
3 a4 7: — kr., beroende av hamnens lige. Kostnaden for engelska
kol har pa sa sitt okats till ungefir den dubbla mot tidigare.
Exporten av kol och koks fran Tyskland ombesorjes genom tyskt
tonnage och frakten &r hiir betydligt ldgre. Dock har den hojts,
och #ven kolpriserna ha stegrats, varfor dven kostnaderna for
tyska kol stilla sig visentligt hogre #n tidigare. Vad hir sagts
om kol giller givetvis dven for koksimporten.
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Dylika hojningar av kol- och kokspriserna méste naturligtvis
medfora en motsvarande hojning i fraga om uppvirmningskost-
naderna for vara bostider samt inverka pa industriens produk-
tionskostnader. I avsikt att eliminera en befarad plotslig, 6ver-
driven prisforhojning beviljade riksdagen i september pa rege-
ringens forslag ett anslag pa 20 milj. kr. for subventionering av
kol- och kokskop. Samtidigt skapades statens kolndmnd, vilken
fick i uppdrag att overvaka importen av kol och koks, samt trif-
fades ett avtal med importorerna, huvudsakligen innebirande, att
dessa skulle ridtta sina forsidljningspriser efter kolnimndens di-
rektiv, varvid staten genom kolnimnden forband sig att ersitta
de forluster, som importorerna dirigenom eventuellt kunde lida,
samt garanterade dem en normal handelsvinst. Finansministern
forklarade i riksdagen, att man framfor allt ville soka bibehalla
prisnivan pd brinsle for uppvirmningsindamal, men subventio-
nering kunde édven tidnkas ifragakomma for brinsleinkop for siar-
skilt viktiga industrier.

Med de hojda inkopspriser for kol och koks, som i det forega-
ende angivits, dr det sjalvklart att ett anslag pa 20 milj. kr. icke
kan ricka langt, och regeringens avsikt torde huvudsakligen ha
varit att bromsa en omotiverad hojning pa i landet redan befint-
liga brinsleforrad samt att f4& andrum till dess liiget fixerats.
Forsialjningspriserna faststilldes av kolndmnden i september att
vara desamma som radde vid krigsutbrottet, iven om vissa juste-
ringar gjorts hir och var. Den 1 november iigde en hojning rum,
samtidigt som kolnimnden skapade en likformig prisniva for hela
landet, baserad pa kol- och koksprisen i de storre importhamnarna
och med pristilliigg for transportkostnader till det inre av landet.
Héjningen, som for Stockholms vidkommande utgjorde 40 ére pr
hl for koksen, torde emellertid icke kompensera hojningarna i in-
kopskostnaden.

Sjialvklart ar att i framtiden risk kan uppsta for partiell eller
fullstindig avstidngning i fraga om brinsleimporten, och man fra-
gar sig da om Sveriges mojligheter att pi egen hand klara sina
bransleproblem. Kriget 1914—18 medforde ju svara pafrestningar
i det hidnseendet, och vi minnas vil alla de sorger och bekymmer,
som brinsleanskaffningen under dessa ar forde med sig, och alla
klagomalen over brinslekommissionen, som dia hade denna del av
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forsorjningen om hand. Sedan den tiden har var import av fasta
briinslen stegrats, och innu mera giller detta de flytande brins-
lena, vilkas importkvantiteter sprungit i hojden i takt med den
ckade anvindningen av forbrinningsmotorer.

Hela detta komplex av fragor har sedan lingre tid varit fore-
mal for utredningar, vilka skett genom av Ingenjorsvetenskaps-
akademien tillsatta kommittéer i samarbete med Rikskommissio-
nen for ekonomisk forsvarsberedskap samt genom av forsvars-
ministern tillsatt gasgeneratorkommitté. Bland framlagda resul-
tat kunna niimnas utredning om erséttning av importerad kol och
koks med tribriinsle, forslag om okad sprittillverkning vid landets
sulfitfabriker, forslag om okad anvindning av gasgeneratorer, for-
slag till framstillning av torv for brinsleindamal samt undersok-
ningar angiende framstillning av flytande brinsle m. m. ur torv.

Sveriges mojligheter att ordna briansleforsorjningen pa basis av
inhemska tillgangar iro av flera slag.

I trakterna kring Hoganis, Billesholm och Eslov finnas kolfyn-
digheter, av vilka med sikerhet dro kinda tillgangar av omkring
96 milj. ton. De sannolika tillgadngarna uppskattas till c:a 300 milj.
ton. Kolen iro av ligre kvalitet in de importerade, med hoga
vatten- och askhalter och laga viarmevirden. Normalt brytas ko-
len i samband med upptagning av leror for tillverkning av eldfast
material, och den brutna kvantiteten har under aren 1936—38 ut-
gjort 1 medeltal 449,000 ton per ar. En viss 6kning av brytningen
torde kunna ske, dock icke sa att nagon betydande del av nuva-

.rande kolimport kan ersittas.

Arligen uttagas fran Sveriges skogar c:a 45 milj. fm® ved inkl.
bark, varav till brinnved gar c:a 13 milj. fm® och till kolningsved
1,6 milj. fm?® medan resten gar till sigverk, cellulosaindustrien ete.
Forutom den angivna miangden brinnved anvindes inom indu-
strien (framforallt sigverken och cellulosafabrikerna) vedavfall
fran den egna tillverkningen som brinsle (se tabell 1). I stort sett
motsvarar den frin skogen uttagna virkeskvantiteten den nor-
mala tillvixten. Dock foreligger ett icke obetydligt tillvixtover-
skott for brinnved. Vidare kan man ridkna ddrmed, att i samma
man som hinder uppstd for var kol- och koksimport aAven liknande
hinder komma att uppsta for var export. Detta kommer att med-
fora en produktionsinskrinkning vid sdgverken och cellulosaindu-
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strien. De okade vedbehov, som uppsta for tédckning av kol- och
koksbristen, komma darfor att kompenseras av en minskad for-
brukning for andra dndamal.

Ingenjorsvetenskapsakademiens vedbrianslekommitté har utfort
noggranna kalkyler, som visa, att krisbehovet av virke dnnu vid
60 % sysselsiattning inom de trikonsumerande industrierna endast
obetydligt kommer att overskrida den normala avverkningen.
Hérvid har efter anvisningar fran Rikskommissionen bl. a. forut-
satts, att gasverken sa langt ske kan skola erhalla full koltilldel-
ning, att industriens brinslebehov alltjamt till viss del skall kunna
tickas med kol och koks, samt att skanska stenkol, torv och elek-
trisk energi i viss okad omfattning skola anvindas for bostads-
uppviarmning och hushallsindamal. I 6vrigt skall den nuvarande
forbrukningen av koks och stenkol ersittas med ved. Kommittén
har darvid beridknat vedkvantiteten for borgerliga uppviarmnings-
behov till 20,7 milj. fm?® Industriférbrukningen for brinsledinda-
mal har for mest pressande fall beriknats till 4,6 milj. fm3, och
hela vedbrinsleforbrukningen skulle da bliva 25,3 milj. fm3. Ge-
nom nagot minskad eldning (ligre rumstemperatur) kan detta be-
hov reduceras till e:a 22 milj. fm? Fran skogsvardssynpunkt kan,
som ovan nidmnts, denna mingd utan svarighet uttagas. Emeller-
tid uppstar hiar ett transportproblem, sammanhingande didrmed
att denna forbrukning till stor del kommer att forliggas till sodra
och mellersta Sveriges tittbebyggda distrikt, medan det 6verskott
pd grund av driftsinskriankning vid trdindustrierna, som skall
ticka behoven, finnes i Norrland. Kommittén har med tanke didrpa
uppgjort noggranna kalkyler 6ver vedforsorjningen for varje lin,
och planer ha uppgjorts i fraga om driften av sigverken och
cellulosaindustrierna i avsikt att forlagga denna del av triakon-.
sumtionen till 6verskottsomradena. Oundvikligt dr emellertid, att
for transporterna komma att kriavas stora lastbilar och brinsle for
dessa, varmed denna del av forsorjningsproblemet sammankopplas
med fragan om tidckandet av landets behov av flytande brinslen.

En produkt av trid med industriell betydelse dr trikol. Trikols-
framstillning forekommer normalt dels i stora ugnsanliggningar
1 anslutning till sigverk (ribbkolning), dels i form av skogskol-
ning (milor eller mindre kolningsugnar). Normalt anvindas tri-
kolen for metallurgiska processer, men infér mojligheten att im-
porten av flytande brinslen kan upphora har triikolet blivit ak-
tuellt 4ven som drivmedel for bilar, de s. k. gengasbilarna (varom
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mera i det foljande). Trikolskonsumtionen utgjorde ar 1937 c:a
2,000,000 m3, varav storre delen framstilldes genom skogskolning.

Om Sveriges stenkolstillgangar icke dro av storre omfang, sa
har landet desto storre tillgangar pa torv. Hur stora dessa kvan-
titeter verkligen dro, vet man dnnu icke med sikerhet. Uppskatt-
ningarna variera mellan 2 och 10 miljarder ton torrsubstans. Av
mossmarkerna dr en stor del forlagda till Norrland, men #ven i
sodra Sverige, framforallt i sodra och mellersta Sméland, i Vister-
gotland, pa Nirkessldtten och i norra Uppland finnas stora torv-
fyndigheter. Utnyttjandet av vara torvmossar ar ett tekniskt
ekonomiskt problem, som sedan linge varit foremdl for intresse.
Under foregaende krigsar skedde ocksa sadan utnyttning, men
resultatet var ekonomiskt foga tillfredsstillande. Pa senare tid
har problemet angripits fran delvis nya utgangspunkter, och det
torde icke vara tvivel om, att man nu kommit fram till torvutvin-
ningsmetoder, som atminstone i en krissituation kunna vara till
stor nytta. For nirvarande dr det speciellt en metod, den s. k.
frismetoden, som tilldrager sig uppmirksamhet. Flera varianter
finnas av denna, men principiellt bestd samtliga diri, att en kniv-
forsedd vals, som kores over mossens yta, hackar upp ett tunt la-
ger torv, vilket med solens och vindens hjilp hastigt torkas, var-
efter det uppsamlas. Metoden forefaller ju forbluffande enkel men
ger dock losningen pa det problem, som hittills trotsat teknikerna,
namligen torvens avvattning. I ursprungligt skick har torven
mycket hog vattenhalt, och vattenborttagningen har hittills varit
sd kostsam, att det erhallna brinslet stdllt sig alltfor dyrbart.
Frismetodens tunna torvskikt torkar vid ldmplig viaderlek sa
snabbt, att man redan efter nagra timmar kan birga den torkade
torven. Noggranna undersokningar av de meteorologiska forhal-
landena over hela landet ha visat, att vissa delar av Vistkusten
stdlla sig ogynnsamma, medan ovriga delar av savil sodra Sverige
som stora delar av Norrland uppvisa for metoden gynnsamma for-
hallanden. Sarskilt betydelsefullt far det anses, att torvavverk-
ning enligt denna metod med framgang skulle kunna ske dven i
Norrland, dir mycket stora delar av torvfyndigheterna dro be-
ligna. Fragan om torvutvinning enligt frismetoden har p&d se-
naste tiden tagit ett stort steg framat, i det anslag pa 5 milj. kr.
begirts for en anldggning. Denna beriknas komma i gang nista
ar och dr avsedd att tjina som modell- och experimentanliggning,
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efter vilken nya anldggningar kunna ske. Det erhdllna brinslet
har pulverform, men for vissa dndaméal rdknar man med att
brikettera detsamma.

Aven andra metoder for torvutvinning undersskas for nirva-
rande, vilka skulle gora det mojligt att bedriva arbetena vid torv-
mossen under hela iret, oberoende av viaderleken. Huruvida dessa
vigar dro ekonomiskt framkomliga, torde dnnu vara for tidigt att
yttra sig om. Slutligen kan ndmnas, att prov skett med lagtem-
peraturdestillation av briketterad fristorv. Vid sadan destillation
erhalles dels koks, som frian vissa synpunkter har goda egenska-
per, dels torvtjara. I fraga om den senare skola nagra ytterligare
uppgifter lamnas i det foljande.

Slutligen kan dnnu en mdojlig brianslekilla papekas, niamligen
den nu ej utnyttjade sulfitavfallsluten. Vid sulfitcellulosafram-
stallning utvinnes c:a 50 % av vedsubstansen i form av cellulosa,
medan resten rinner bort till ingen nytta i form av sulfitlut, for
savitt icke en ringa del av torrsubstansen nyttiggores genom
sulfitsprittillverkning. Hittills har sulfitlutens indunstning erbju-
dit alltfor stora svarigheter for att en utnyttning skulle bliva 16-
nande. Det vill emellertid nu synas, som om indunstningsproble-
met kan fi en ekonomisk losning, och i sa fall kan, om sulfitfabri-
kerna dro i drift, en betydande torrsubstansmingd nyttiggoras.
Vid normal drift bor denna mingd uppgéa till mer &n 1 milj. ton.
Torrsubstansens virmevirde dr ungefir detsamma som for ved.

Négra oljefyndigheter figer Sverige savitt man #nnu vet icke,
ehuru undersokningar de senaste aren bedrivits i Skdne, dir man
pa grund av de geologiska forhéallandena har anledning rikna
med att olja kan forekomma. Det flytande briinsle, som hittills
produceras inom landet, utgéres av ur sulfitlut framstilld etyl-
alkohol. Denna tillverkning fordrar i1 normala tider ett visst un-
derstod, varmed dock staten varit njugg, vartill kommer att sta-
ten genom maximering av produktionen lagt direkta hinder i
viagen for fabrikernas utbyggande. Detta har medfort, att inga-
lunda hela den mojliga kvantiteten sprit utvunnits. Produktionen
har under de senaste aren varit c:a 27 milj. liter, varav c:a 19 milj.
liter fatt anvindas som motoralkohol. Om alla sulfitfabriker 6ver
en viss storlek utrustas med spritfabriker och vissa forindringar
i kokmetoderna foretogos, anses utbytet kunna héjas till c:a 130
milj. liter sprit. Aven om denna kvantitet endast utgér en mindre
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del av vart motorbriinslebehov, édr den dock av sadan storleks-
ordning, att det ir ytterst angeliget att atgirder vidtagas, vilket
iven kraftigt framhallits fran tekniska kretsar. For niirvarande
undersokas av regeringen mojligheterna att utoka sulfitfabriker-
nas produktion. Emellertid sammanhinger givetvis frigan om
sulfitsprittillverkningen intimt med mojligheterna att exportera
sulfitcellulosa. Skulle exporten stoppas, maste man rikna med en
minskning i cellulosaproduktionen, iven om en samtidig minsk-
ning av importen av vissa ravaror skulle medfora en okning av
den inhemska cellulosakonsumtionen. Man underséker diarfor moj-
ligheterna att pd bekostnad av massautbyte och -kvalitet 6ka den-
for spritframstillning utnyttningsbara torrsubstansen i avfalls-
luten for att vid krislige kunna framstilla en storre mangd alko-
hol i forhallande till vedvikten. Ingenjorsvetenskapsakademien
har erhallit anslag for fullfoljande av forsok i full teknisk skala.

Aven om forsoken ge tillfredsstillande resultat, miste man
emellertid rikna med att nodvindiga dindringar samt nybyggna-
der av spritanliiggningar komma att taga avsevird tid i ansprak.

En for framstillning av oljor och bensin utnyttningsbar ravara
ha vi i vara oljehaltiga alunskiffrar. I Ostergotland, Nirke, Oland
samt Vistergotland (Kinnekulle, Billingen, Halle- och Hunneberg)
finnas mycket stora lager av sadana skiffrar med varierande olje-
halter. De oljerikare och medelméattiga skiffrarnas oljemingd har
beriknats vara c:a 400 milj. ton riolja. Sedan linge har en min-
dre anliiggning for skifferoljeframstillning funnits vid Kinne-
kulle, vilken sedan nagra ar drives av marinforvaltningen. For
~utvidgning av denna anliggning anslas nu 5,5 milj. kr.

Halten olja dr emellertid dven 1 de oljerikare skiffrarna forhal-
landevis lag, endast 4 & 5 %, och det ekonomiska resultatet har
hittills icke kunnat anses tillfredsstidllande. Tekniskt sett dr pro-
blemet utan tvivel 1ost. Anliggningar av sadan storleksordning,
att landets oljebehov skulle i storre utstrickning tidckas med
skifferolja, kridva emellertid sa stora kapital, att de maste
komma till stand med tanke pa att dven efter en krisperiod
komma till nytta. Genom Ingenjorsvetenskapsakademien. under-
sokas for nidrvarande mojligheterna att utnyttja vissa bestands-
delar i den aska, som erhalles, sedan den avdestillerade, kokshal-
tiga skiffern forbrints. Framforallt riktas dédrvid intresset pa
skifferns halt av kalisalter, varav savil jordbruket som industrien
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har behov. Aven svavel samt vissa metaller skulle dirvid kunna
tillvaratagas. Slutligen kan askan dven tinkas ge utgangsmaterial
for inhemsk aluminiumframstidllning, vilket skulle erhallas sam-
tidigt med kaliutvinningen. Vid skifferdestillationen erhéllas stora
mingder brinnbara gaser, vilka vid den nu befintliga anligg-
ningen utnyttjas for kalkbrinning. Vid verklig stordrift erhallas
emellertid sddana mingder, att nya anvindningsomriaden maéste
skapas, for savitt brdnngaserna icke f& anvindning vid bipro-
duktsutvinningen, ett dnnu icke klarlagt problem. Om utvinning
av olika biprodukter kan bidraga till att forbédttra skifferoljefram-
stallningens ekonomi, skulle tvivelsutan en verklig hjidlp i1 fraga
om landets oljeforsorjning kunna erhéallas genom alunskifferns
utnyttning.

Ur den vid skifferdestillation erhéllna raoljan kan genom limp-
lig temperaturbehandling, s. k. krackning, samt destillation utvin-
nas bensin samt oljor med olika egenskaper.

Aven andra mdéjligheter till inhemsk oljeframstillning under-
sokas for nidrvarande. Utomlands har detta problem linge dgnats
stort intresse, och savil i England som framforallt 1 Tyskland ha
stora anlidggningar for framstidllning av oljor pa syntetisk vig
ur kol och brunkol kommit till stind. De diir anvinda metoderna,
sasom Bergius- och Fischer-Tropschforfarandena samt varianter
av dessa s. k. hydreringsprocesser, dro for vart lands vidkom-
mande icke i forsta hand aktuella av det skilet, att de fora med
sig mycket invecklade och dyrbara anliggningar. I stillet under-
sO0kas har mojligheterna att utnyttja vara stora ravarutillgangar
av torv och ved, och man har pi denna vidg redan natt fram till
vissa resultat.

Som ovan ndmndes ha forsok i halvstor skala utforts med des-
tillation av torv. Hirvid erhalles forutom torvkoks aven 10—15 %
av den ursprungliga torrsubstansen i form av torvtjira. Genom
destillation, krackning eller eventuellt tryckhydrering (behand-
ling med vitgas under hogt tryck och hog temperatur) kan ur
denna tjara framstillas bensin, dieselolja och brannoljor. Vidare
erhalles vid torrdestillationen #dven vissa andra virdefulla pro-
dukter, sasom fenol. Kostnaderna for forfarandet stilla sig sa
pass hoga, att vardet av dessa biprodukter spela en visentlig roll
for det helas ekonomi, och grinsen for produktion av koks och
oljor enligt denna metod sidttes diarfor av det behov, som landet
har av biprodukterna, fenoler ete.
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Aven vid framstillning av trikol genom torrdestillation av ved
kunna betydande mingder oljor och tjaror erhallas. Sasom tra-
kolsframstidllningen nu sker, erhalles icke pd langt nar det utbyte,
som genom ett ldmpligare utforande skulle kunna uppnas. Det
teoretiska utbytet av olja och tjara ligger omkring 20 % rdknat
pé vedens torrvikt. Genom krackning, eventuellt dven hydrering
av tritjiran kan pa samma sitt som ur torvtjira bensin, diesel-
olja ete. utvinnas.

Slutligen ha dven ingdende provserier utforts i liten skala med
behandling av ved och torv (framforallt vitmossetorv) med olika
kemiska tillsatser for att konstatera vilket oljeutbyte, som pa
detta sitt kan erhallas, varvid det visat sig, att utbytena i vissa
fall viasentligt stegras.

Aven om man pi en eller flera av de hir skisserade vigarna
kan 16sa fragan om framstillning av inhemska flytande brinslen,
s& maste man dock rikna med, att en viss tidsrymd fordras
for forsoksfabrikationens igangsittande samt uppforandet av er-
forderliga nya anldggningar. Skulle en avspirrning av var olje-
tillforsel inom en nira framtid dga rum, maste darfor andra vi-
gar viljas for att halla 4&tminstone det nodvindigaste av var bil-
trafik i gang, framforallt di lastbilstrafiken. Som bekant borjade
ocksd omedelbart efter krigsutbrottet ett livligt intresse visa sig
for den s. k. gengasdriften. Denna innebir, att varje bil utrustas
med en gasgenerator, som matas med trikol och ger s. k. generator-
gas, en brianngas med hog koloxidhalt, vilken ersidtter bensinen.
Dylika gasgeneratorer ha sedan flera ar funnits i drift med gott
tekniskt resultat, och det moter darfor inga tekniska hinder att
bruka generatorer i stor skala. For nidrvarande paga kurser for
utbildning av teknisk personal, insatt i generatorgasdriften och
dess teknik. Aven produktionen av den for bildriften erforderliga
trikolskvantiteten kan bjuda vissa personalsvarigheter. Den tri-
kolsmingd, som for ndrvarande tillverkas i landet, maste sanno-
likt mer #n fordubblas. Normalt sysselsittas med trikolning
c:a 17,000 man, och arbetsstyrkans okning blir alltsq av Dbety-
dande matt. V

En nackdel med gasgeneratordriften dr, att motorns effekt i for-
hallande till bensindrift betydligt nedsittes. Maximalt torde icke
mer #n %/; av motoreffekten kunna uppnas utan komplettering av
motorn med kompressor, vilket emellertid medfor betydande kost-
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nader. For de verkligt tunga transporterna iar av detta skil gene-
ratorgasdriften icke sirdeles lamplig. Ett annat forhallande, som
givetvis medfor oldgenheter vid driften, dr att pa grund av den
hoga koloxidhalten i generatorgasen det ej ir tillatligt att kora
in och ut ur garaget med gasgeneratorn i gang. Aven fran skotsel-
synpunkt ar generatorgasdriften underldgsen bensindriften. Trots
allt dr emellertid generatorgasdriften den enda utvig, som vi for
ogonblicket ha att ta till, om bensinavspirrning skulle intriffa,
och ett livligt intresse har #ven forsports fran biligarnas sida.
Salunda uppgé bestillningarna for nédrvarande till c:a 2,000 aggre-
gat, av vilka c:a 80 % Aro avsedda for lastbilar och bussar. Leve-
rans av dessa bestédllningar berdknas kunna ske fore arsskiftet.

Det aterstar att ndmna, att man utomlands sedan linge brukat
generatorer med trid som drivmedel i stillet for tridkol, och for
nirvarande pagd undersokningar hidr i landet, huruvida detta
driftsiatt ar lampligt dven for svenska forhallanden.

I utlandet, sédrskilt i Tyskland, har bildrift med p& stalbehallare
komprimerad gas sedan flera ar anvints 1 normal trafik. Varje
bil utrustas med nagra staltuber, 1 vilka drivgasen forvaras. Om-
stidllningen fran bensin till gas och tviartom sker mycket enkelt
och kriaver inga fordndringar pa sjalva motorn.

Genom en av Sveriges Industriféorbund tillsatt kommitté har en
utredning gjorts om mojligheterna att anviinda komprimerad
stadsgas for bildrift i Sverige. Utredningen visar, att sddan drift
i manga fall skulle stédlla sig ekonomiskt gynnsammare in gengas-
drift, bl. a. dirfor att kapitalbehovet skulle bli mindre. Det erfor-
derliga kapitalet kan efter kristidens slut till stor del dtervinnas,
da stalflaskorna for gasens forvaring kunna anvindas for andra
iAndamal. Enligt kommittén skulle gaskompressoranliiggningar
kunna limpligen utforas i 23 stader, varigenom c:a 13,000 bilar
skulle kunna oméndras for gasdrift. Avgorande for stadsgasdrif-
ten dr naturligtvis mojligheterna att erhalla den for gasverken
behovliga stenkolskvantiteten.t

* I ovanstidende redogorelse har icke hansyn tagits till de kvantitativt mindre
betydande mingder metylalkohol, terpentin ete. vilka kunna anvindas som driv-
medel for motorer.
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