hostas uttalade ett antal sjoofficerare
In misstro mot regeringens instillning
ill de fortgdende ubatskrankningarna.
Divarande utrikesministern hade 1atit
orstd, att han inte riktigt trodde pé att
adana kriankningar forekommit. Han
unde ha slagit sig samman med Mai
Wechselmann; de forefaller st pd sam-
1a niva i friga om kunskaper i dmnet.
tsministem gjorde sedan géllande i
iksdagen, att vira motatgarder ingett re-
pekt, underforstatt i Moskva. Officerar-
‘menade att sa inte kunde vara fallet.
e blev darfor offentligt athutade av
tatsministern, nagot som knappast kan
a hojt stamningen ibland dem.

- Samtidigt med detta blev en nyutgiven
ok aktuell, forfattad av John Moore, fd
joofficer och nu lird utgivare av Jane’s
ighting Ships. Boken heter ’’Sjomakt
och politik’’ (Marinlitteraturforeningen)
och ar oversatt till svenska och utgiven
1984, Flera officerare har arbetat med
den. Oversittning, viss redigering och
illustrering 4r genomgaende god. Resul-
atet har blivit en lattillganglig bok pa ca
160 sidor. Lésaren maste emellertid min-
nas, att pa detta utrymme skall pressas
in virldshistoria, som motsvarar under-
ubriken *’Fran den normandiska erév-
ingen fram till vara dagar’’, vilket inte
ir alldeles latt. Att boken ar forfattad av
en engelsman framgar av denna titel, ty
ngen annan skulle vil inleda en sjomili-
tér historiebok med aret 1066. Slaget vid
Actium, for att nimna ett exempel, date-
ras till ar 32 f kr. Det saknade inte heller
virldshistorisk betydelse.

- Mot detta pdpekande kan Moore in-
yanda, att han inte ar ute for att beskriva
slag. Vad han vill sdga med artalet
1066 ar att Vilhelm Erovraren detta ar lat

bygga fartyg for att skeppa trupper éver
Engelska kanalen. Fartygen var inte av-
sedda for strid utan for att transportera
folk och histar. De utgjorde forutsatt-
ningen for en erovring av England. I det-
ta fall var det en ren transportflotta som
innebar sjomakt.

Moores genomgaende tes ér i den be-
rOmde amerikanske historikern A T Ma-
hans anda, att varlden ar beroende av
transporter till sjoss och att det alltid
varit sa. Vi kan sjalva tanka pa vart olje-
beroende och pa hur detta skulle hante-
ras, om inte tankbatarna gick sin regel-
bundna géng over virldshaven. Men
handelsfartygen har ocksa kravt visst
skydd, politiskt eller militart, det sist-
namnda om inte annat s mot sjorovare.
Detta ar en av orsakerna till att rena
orlogsfartyg har byggts. Moore doljer
inte att orlogsflottor ocksa kommit till
anvandning med politisk syftning. De
har utnyttjats i krig — bombardemanget
av Kopenhamn 1807 gjorde Danmark till
Napoleons bundsférvant med langtgaen-
de konsekvenser. De har skyddat mot
invasion — Englands historia lamnar fle-
ra exempel. De har utgjort patrycknings-
medel for att na politiska mal — de tyska
flottbyggena under kejsar Wilhelm II
hade sin bakgrund i tyskarnas stravan
efter att bli en stormakt med tillhorande
kolonier. Forst Hitler sokte sitt kolini-
vilde Osterut och till lands och hade i
sjilva verkat foga intresse for marinen
utom for ubétsvapnet, s linge det fun-
gerade.

Ett ndgorlunda starkt utbyggt forsvar i
ett land verkar givetvis himmande pé en
eventuell angripare: det végs in tillsam-
mans med allt annat som talar for eller
emot krig. For oss med var langa kust
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borde detta vara och ar vél for de ansva-
riga militira myndigheterna en sjalvklar
sak; hur forsvaret skall ldggas upp ar
nagot annat och man behdover ju inte tan-
ka sig att bygga kryssare. Det finns ex-
empel pa att ett land, vars forsvar varit
beroende av en flotta, mott ovanliga své-
righeter. Nér Storbritannien under Na-
poleonkrigen byggt ut flottan, hade man
inte bara forbrukat sina tillgdnger pa ek-
virke utan ocksa pa sjomén. Handelsflot-
tan kunde inte bemannas som den skulle
efter alla tvangsvérvningar till 6rlogsflot-
tan.

Moore lagger i detta och andra fall
skulden pa ’’politikerna’’, som negli-
gerat eller inte forutsett problemet och
som inte beviljat pengar till en tillracklig
stam av fast anstillda. Overhuvud ar han
kritisk mot dem som inte varit forut-
seende nog eller som hallit inne anslagen
under fredstid. Detta éar latt att siga.
Men han gar snabbt forbi att &dven
Churchill kraftigt prutade pa antalet
slagskepp édnda tills han sjilv blev marin-
minister och aterigen efter forsta vérlds-
kriget. Sérskilt i det senare fallet berod-
de aterhallsamheten ocksé pa Storbritan-
niens anstrangda ekonomi.

Kommendor Cay Holmberg, som vil
varit den som sett till att Moores bok
kommit ut pé svenska, sammanfattar
problemen i ett foretal, som i foljande
citat syftar pa Storbritannien: ’Under de

tider som flottan varit stark har nationen
blomstrat och expanderat. Under flot-
tans svaghetsperioder har politisk och
ekonomisk tillbakagang blivit féljden.™
Men ér detta verkligen riktigt? Kan det
inte tinkas, att det funnits tillfillen da
ekonomisk tillbakagang framtvingat flot:
tans forsvagning? ;

Nar det giller Sverige av i dag ar for-
héllandena annorlunda. Den svenska
nedrustningen, som drabbat flottan sér-
skilt hart, beror pa en politisk vilja
fraga inte hos vilka — att utvecklingen
skulle bli sddan och pa en diarmed sa
manhingande felbedomning av Sveriges
sdkerhetspolitiska lage. Det ar ingen till
fillighet att utlindska ubdtar spanar i
svenska vatten. Deras verksamhet un
derléttas av svensk svaghet. Blir vi dnnt
svagare, kan samma verksamhet utgo
inledningen till en katastrof.

Sovjetunionens flotta utokar for nar
varande sin Kkapacitet dven i avlidgsng
hav. ’’Sovjetunionens sjomakt’’ heter
det kapitel i Moores bok, som alldeles
sarskilt rekommenderas. Det dr vilay
vagt och lattlast, fullt av fakta och uta
overdrifter. Det ger ett utméarkt underla
at intresserade politiker, som till and
svara beslut har att fatta dem som rd
vart forsvar. Pa de besluten vintal
manga, inte bara sjoofficerare, med full
berittigad oro.




