Civilingenjér NILS ROSEN:

Minniskan och
trafikmiljon

Trafikmiljons utformning dr en av de
mest betydelsefulla fragorna i
nutidssambillet. Genom stads- och
trafikplanering kan bilismens
skadeverkningar reduceras och fortjins-
terna i stillet frambdvas. Civilingenjor
Nils Rosén ger i denna artikel
konkreta forslag till losningar pd de
olika problemen. Artikeln grundas pa
ett foredrag infér Finlands
arkitektforbund, SAFA.

Trafiken, sirskilt den motoriserade, for-
dubblas i vixande stider ofta under en
5-3rsperiod. Trafiklederna har sillan ut-
byggts eller forbittrats i takt med denna
okning. Foljden har blivit en milj6for-
simring av stora matt. Skadorna har bli-
vit omfattande pa grund av dels motori-
seringstillvixten dels bristen pa trafik-
ingenjorer for att ta hand om denna nya
miljofaktor. Skall denna faktor bli posi-
tiv eller negativ beror helt pd om vi i
framtiden lyckas fa ett bittre grepp om
trafikmiljon 4n hittills. Att svarigheter-
na ir stora férstir man, nir man betin-
ker att av Sveriges 133 stider endast

1090 har trafikingenjor(er) anstillda.

Somliga gor upp stadsplaner helt utan att

anlita trafikteknisk hjilp — vilket leder

till ungefir samma resultat som nir man
bygger hus utan anlitande av arkitekt-,
statistisk eller geoteknisk expertis.

Trafikokningen efter 8r 1900 har ut-
mirkts av foljande:

1. Tillkomst av helt nya och snabbare
transportmedel — till att borja med
kollektiva (ldttande trafikbekymren)
men pa senare tid dvervigande indi-
viduella (pd grund av 15—80 ginger
storre ytbehov dn for kollektiv trafik
har trafikbekymren okat kraftigt).

2. Blandning av olika transportmedel
och minniskor i gator som planerats
for histar som snabbaste fortskaff-
ningsmedel. Standardékningens bak-
sida har blivit trafiktringsel och fara
for liv och lem. Enbart i den lilla sta-
den Borga i Finland (14 000 inv.) be-
tydde trafikolyckorna 1964 och 1965
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en nationalekonomisk forlust av 1.4
resp. 2 milj. mark.

3. I stdllet for att 6ka har trafikens has-
tighet i centrum av ndgot stdrre sti-
der minskat. Bussarna kor pd sina hall
lingsammare #n histspdrvagnarna
gjorde pa sin tid.

4. Trafikens och niringslivets omvand-
ling har gett sirskilt foregdngslandet
USA stadsbilder, som ir helt of6ren-
liga med traditionella krav pd en stad
sisom koncentration, korta gingvi-
gar och intressanta rumsbildningar.
Bilvinlighet har fitt ersitta minni-
skovinlighet. Det dr betecknande att
bilen stindigt fir nya fredade ytor,
dir fotgingare och langsamma for-
don ir forbjudna. Man tinker da
frimst pd motorvigarna. Dessa 4r 1
och for sig bra men pendeln mdste
snart sli tillbaka &t det minskliga
h&llet och ocks ge oss fredade gang-
strik, dir motorfordon #r férbjudna!
Sadana ir pd vig, men den stora om-
fattningen av vira stadssaneringar
talar for att misslyckade bilcentra
innu i &rtionden kommer att domine-
ra vir stadsmiljo.

Trafikolyckorna

Den absolut virsta foljden av bilismen
har blivit trafikolyckorna. De accepteras
av allminheten pd ett skrimmande sitt.
UOstersunds stad fungerade vil, dven vad
den motoriserade forsdrjningen betrif-
far, under det senaste kriget. Polisanmil-
da olyckor utgjorde dé 35 per ér. P4 20
&r har detta tal mer 3n 10-faldigats utan

att pa ndgot vis leda till en proteststorm.

Om inte stadsplanen dr fSrutseende
nog att uppta planskilda korsningar ir
barnens trafiksikerbet ofta beroende av
tidsluckan mellan bilarna. Denna ir helt
underkastad slumpens lagar. Nir man
vet att barn inte kan lugna sig mer in
en minut frigar man sig hur ansvars-
medvetna planerare pa detta vis kan ut-
limna sina och andras barn 3t slumpen?
Vid ett visst trafikfldde blir tidsluckor-
na mellan bilarna sd sm3 att det inte gr
att korsa gatan. Det ir lika omdjligt som
att korsa en kulsprutekirve. Hir hjil-
per varken utbildning av bilister eller
skolbarn — endast moderna stadsplaner.
Trafiksignaler 4r bara ett tillfillige
hjdlpmedel.

Béde bilisternas och fotgingarnas tids-
forluster dr efter &r under all framtid
motiverar ofta inférandet av den i an-
liggning dyrare planskilda 16sningen.
Dennas driftskostnader (summa tids- och
olycksforluster) dr dock visentligt ldgre
— ja oftast O, om man planerar ritt. Att
jaga fotgdngarna upp och ned for 10
trappor pa en kilometerling forflyttning
ir knappast forenligt med god fotging-
armiljé. And8 férekommer sidant. Att
tvinga ner bilisterna i underjorden inne-
bir diremot inget fysiskt besvir for de
senare.

Eftersom alla minniskor tycks rikna
med att just de ir osirbara i trafiken be-
klagar man sig oftare Sver tidsforluster
dn over olyckor. Man brkar som bilist
over att trafiksignalerna “alltid visar
rott” och doper i ilskan korsningen till




?Roda Torget”. Man tinker inte pa att
samma plats dr (eller kunde vara) ”Gro-
na Torget” for fotgingarna. Tidsforlus-
terna i New Yorks trafik har bedomts till
miljarder kronor &rligen. Deras virsta
f6ljd dr kanske dnd3 irritation, retlighet
och ovinlighet mellan trafikanter. Man-
nen som till fots alltid 4r hovlig och later
sin medminniska gd fore i dorrar och
trappor gors av bilen ibland till en pres-
tigeminniska som under inga férhallan-
den slipper in ndgon framfor sin kylare,
varken fotgingare eller bilist.

Kobiidningen

Kobildning tycks vara ett huvudkinne-
tecken pa hog standard. De som vill bli
betjinade ar manga, betjiningsstationer-
na (P-anliggningar, bussar och korfilt)
fa. Det pastds ofta att man inte kan kapa
topparna i trafiken, darfér att det skulle
paverka familjelivet negativt (olika
uppstignings- och maltidstider). Béde
kriget och efterkrigstiden har visat att
det gir att forskjuta arbetstiderna, om
man vill.

I Visterds flyttades skolornas borjan
fran kl. 0800, nir de som ir sena pé vi-
gen mot ASEA:s stimpelur trampade
som hirdast pa gasen, till 0820. D3 ir
de, som ir for tidiga for arbetsborjan kl.
0830, vid skolorna pa vig in mot cent-
rum. Barnen fir hirigenom 30 %o mind-
re trafikfloden att korsa och ett lugnare
flode 4dn kl. 0800. Aven for bilisterna
innebir det en vinst att under bradska
slippa att tringas med skolbarn.

Det ir ett allvarligt miljoproblem att
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ca 20 %o av dygnets trafik skall avveck-
las under 2 topptimmar. For stora peng-
ar utbyggs trafikapparaten till att svilja
topptrafiken, men under resten av dagens
22 timmar ar den ej fullt utnyttjad.

Vill man undg biltringseln kan man
Overviga att aka kollektivt. Enbart i
storstidernas tunnelbanor ger detta en
tidsvinst men p&d bekostnad av bekvim-
lighet och transportstandard. I sma sti-
der har man ofta inget val, sdvida inte
bussbolaget drivs i kommunal regi si-
som en nddvindig nyttighet av samma
typ som vatten och avlopp.

P32 Mannerheimgatan i Borgd gick
1965 dagligen ca 550 bussar varav mer
dn 90 % i reguljir trafik. Trots att tur-
tatheten var sd hog som en buss var 6 min.
i vardera riktningen befordrades inte
ens 1 %o av bussresenirerna i innerstads-
trafik (med start och ml i Borgd). For
den som inte har bil 8terstir i detta fall
bara cykeln, om han eller hon vill kom-
ma fort fram.

Men flertalet av vdra samhillen pla-
neras som om cyklisterna vore déda
(thjdlkorda?) och ging till fots vore omo-
dernt. Anda vet vi vil en sak med siker-
het. Framtidens minniskor kommer ock-
sa att ha ben och behov av att anvinda
dem — for hilsans skull. Eftersom ca
30 %o av titorternas minniskor 4ir under
18 ar mdste det sdrjas for det enda snab-
ba transportmedel som dessa kan anvin-
da — nimligen cykeln. Eller vill vi lik-
som 1 USA tvinga fram ett behov av
gula skolbussar som endast anvinds tvg
ganger om dagen?
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Aven aldringarna har sina speciella
krav pd trafikmiljon. I allminhet kriver
de busstrafik, men om bussarna ej ens
gar var 20 minut ir trafikstandarden for
lag dven for dem. Deras svarigheter att
korsa gatan (upptrider redan vid 2 4 300
fordon/tim pa en 9 m bred gata) talar
ocksd for obrutna gingstrdk och ging-
centra, dir bilen fir ritta sig efter min-
niskan och inte tvirtom.

Forstorda stadsbilder

Stad och titort har tidigare varit syno-
nymer. I en stad dir man m3ste sitta sig
i bilen for att kdpa en ask cigarretter,
sdsom 1 Los Angeles, giller detta inte
lingre. Bilen har didr “springt staden”.
Det ir naturligtvis hogst subjektivt att
siga att miljon forlorar hirpa. Amerika-
narna har emellertid sjilva sagt att om
vi fortsitter och river i centrum for att
bereda plats for alla bilar som vill dit,
s3 finns snart inget centrum kvar att 8ka
till”. Detta ir en logisk foljd av att en
minniska i kontor kriver 10 m? for sitt
arbete men 25 m? for sin bil.

Amerikansk fastighetsbeskattning gor
att det t.o.m. iNew York med dess mark-
virden kan [6na sig att ordna parkering
i ett plan — markplanet. Men for det
svenska Falkenberg (12.000 inv.) kom
vi till att redan ca 75 kr/m? (tomtpris)
motiverar parkeringshus, om hinsyn tas
till alla kostnader och intdkter. Ligges
hirtill att stadsmiljon vinner pd P-hus
med butiker i bottenviningen jimfért
med stora filt med dott stdl borde dven

den bittre och minskligare miljon moti-
vera vissa extra utgifter.

Det 4r inte bara parkeringen utan
dven trafiken som fOrstor stadsbilden.
Vem anser att trafikplatserna pd vistra
Kungsholmen och vid Midsommarkran-
sen i Stockholm &r vackra? Visst har man
bemddat sig om att gora dem mindre
fula, men alla andra byggnader som gjor-
des s3 sneda, doserade och krokta i hori-
sontal- och vertikalplanet skulle glatt
underkinnas av byggnadsnimnderna,
dven om de var hdgst funktionsriktiga
och praktiska. Sirskilt i storre stider 16-
nar det sig att underséka om man inte
kunde f& mera trafiknytta av mindre in-
vesteringar — t.ex. i kollektiv trafik.

Det ir inte den resandes ensak om han
eller hon vill 8ka bil till arbetet — det
fororsakar samhillet stora extrakostna-
der och hindrar yrkestrafiken — och sir-
skilt dd bussarna — att komma fram.
Nir stadsplaner och modeller ser ut som
om man lindat makaroner omkring be-
byggelsen har man verkligen skl att tdn-
ka sig for inte bara med hinsyn till mil-
jon utan iven till de omvigar som bade
bilister, cyklister och fotgingare tvingas
till av stadsmotorvigar, storparkeringar,
trafikplatser och enkelriktningar. Det adr
salunda redan idag ndgot av ett oriente-
ringskonststycke att ta sig mellan Ostra
och vistra S6dermalm i Stockholm &ver
Sédergatans breda och fula ”trafikdike”.

Till alla de nimnda tekniska och hu-
manitira vidorna av biltrafiken sillar
sig bullerstorningar, avgaser, ljuskiglor
nattetid, radio- och TV-storningar samt




oljeflickar och fula platansamlingar pa
torg och andra platser som utlagts for
helt andra syneffekter. P3 sina hall bull-
rar trafiken sd att man ej kan fora ett
ordentligt samtal med fonstret Oppet.
Avgaserna kommer, dven om reningen
snart blir obligatorisk, under &rtionden
fram3t att utgdra en allvarlig hilsorisk.
Aven om firdiga utredningar dnnu ej
foreligger torde irritation, jakt, stress,
cancer och magsar till icke ringa del or-
sakas av biltrafiken. Detta fir ej leda
till att man kastar ut barnet med bad-
vattnet, ty bilen har kommit for att
stanna.

Konkreta dtgirder

Vi miste emellertid genom stads- och
trafikplanering reducera bilismens ska-
deverkningar och l3ta dess fortjinster
framhivas. Det kan vi gdra genom att

1. genomfartstrafik flyttas ut ur stads-
kirnan till motor-, stadsmotor- och
industrivigar.

2. Den centralaste delen av stadskirnan

helt friliggs fran biltrafik och via

gang- och cykelvigar planskilt for-
binds med bostads-, rekreations- och
skolomraden.

kantstensparkeringen, sisom varande
bade ful och farlig, borttas till forman
for ett fritt trafikflode och ersitts
med betald parkering i flervénings

4.
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vilskyltade, villokaliserade men 4n-
da perifera P-hus.

buss-, tdg- och taxi inkluderas i stads-
planeringen pd sddant sitt att de blir
attraktiva och billiga alternativ till
privatbilen — ndgot som man viljer
av fri vilja och inte mer eller mindre
av tvang.

. trafiksikerheten ges mdngfalt storre

anslag dn den har i dag frimst s3 att
man genom tekniska &tgirder pa
planstadiet férebygger olyckor i stil-
let for att i efterskott lappa och laga
pa sk. trafikfillor. Vem granskar
idag varje stadsplan och byggnadsrit-
ning med avseende pa trafiksikerhet?
I teorin byggnadsnimnden. Men vad
tjdnar da en trafiksikerhetskommit-
té till? I praktiken ir oftast ingendera
fullt medveten om sina méjligheter
och sitt ansvar. Vi kommer aldrig att
fa en fullgod trafikmiljo, forrin vi
satsar ungefir lika mycket per ir i
forebyggande atgirder som vi idag
forlorar pa trafikolyckor. I fraga om
brott och brand ir detta sedan linge
fallet, men i trafiken betraktas det
idag som orealistiskt. Precis som min-
niskorna maste liras att fraga efter
trafiksikra bilar, miste de inse att
trafiksikra miljoer ej kommer av sig
sjalva. De madste efterfrigas — och
de kostar pengar.



