ENGELSKT
BOMBFLYG

EN INBLICK I EN- STORMAKTS FLYGKRIG-
FORING UNDER TVA AR

Av AVIATOR

I VARAS utkom en broschyr »The battle of Britain», som skild-
rade de engelska jaktforbandens i hemlandet, sFighter Commandy»,
insatser under den stora tyska luftoffensiven hosten 1940. Nu
har ocksd bombflyget fatt sitt epos i en betydligt fylligare publika-
tion, »Bomber Command», som redogor for uppgifter och verk-
samhet hittills, samtidigt med att filmen »Nattbombare (Target
for tonight)» visats och givit en autentisk inblick i det dagliga
livet. Genom skriften i fraga fir man om en av de stora mak-
ternas krigforing veta atskilligt, som tidigare icke varit publicerat.
Fran tyskt eller italienskt hall har veterligen ingen liknande
publikation sett dagen.

Bomber Command omfattar huvuddelen av de brittiska bomb-
forbanden i hemlandet samt svarar ensam for den offensiva verk-
samheten over det inre av fientligt omrade och tillsammans med
»Coastal Command» for verksamheten 6ver havet och fiendens
kust. Det framhalles, att under det sista aret fore kriget jakt-
vapnets forstirkning fatt ga fore bombvapnets, si att vid krigs-
utbrottet Bomber Command var svagare an Fighter Command.
D& jaktforbandens styrka 1939 uppskattats till 800 & 1,000 flyg-
plan, skulle man kunna vaga gissningen 600 & 800 flygplan som
matt pd bombférbandens i hemlandet styrka vid krigsutbrottet.

Vintern 1939—40 dgnades at tva stindigt pagaende operationer,
anfall pa tyska flottan och flygbladsfillning over Tyskland.
Operationerna mot tyska flottan inleddes redan en halvtimme
efter krigsutbrottet, da spaning igangsattes med 75 flygfotografier
over flottan och dess hamnar som resultat. Nista dag startade
29 bombplan for att anfalla fartyg i Wilhelmshafen, Jadebukten
och Brunnsbiittel vid Kielkanalens mynning i Elbe. Viadret vid
tyska kusten var daligt med laga moln och regn. Anfallet gjordes
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»Gneisenau» (1) stidvar mot Norge vid ockupationen. 2= jagarbevakning.
(Ur »Bomber Command».)

i flera fall i masttoppshojd. Sju bombplan forlorades, dirav minst
ett pa4 grund av krevaden fran framforvarande flygplans bomber.
Atskilliga lyckades aldrig finna malet. Endast en triaff konstate-
rades med sidkerhet. Aven i fortsdttningen motte upptridandet
i tyska bukten kraftigt motstand, frimst genom tyska jaktforband,
som i tid varnades av framskjutna luftbevakningslinjer pa havet.
Laganfall i planflykt mot 6rlogsfartyg visade sig ocksd vara dyr-
bart. Den 14 december nedskétos 5 av 12 anfallande bombplan
och den 18 december en hel division, frimst av tyska jaktplan.
Tyska bukten kallades med skil for »getingboet», och det stod nu
klart, att bombanfall i slutna forband under dager overhuvud
taget d4ro mycket vanskliga, om fienden har goda jaktforband.

Flygningarna 6ver Nordsjon under vintern gavo god utbildning.
Det gav ocksd flygbladsfillningen over Tyskland, som méinga
ganger innebar utomordentligt svar flygning i morker, moln och
isbildning under 6—12 timmar. Dessutom ldrde man kinna ter-
rangen och fick goda spaningsresultat. Den 10 oktober flog man
forsta gangen till Berlin, i januari till Prag och Wien, i mars till
Warszawa och ater. Flygplanen flogo da, liksom senare da bomb-
anfallen borjade, alltid enskilt under moérker och vanligen med
tre minuters intervaller. Isbildning var den virsta fienden; luft-
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virn och jaktplan kunde icke utritta mycket under morker vid
denna tid.

Man undvek stringt bombfdllning mot fasta mal pa tyskt om-
rade. Forst sedan tyskarna fidllt ndgra bomber i land pa Orkney-
oarna i samband med ett anfall pa flottan 1 Scapa Flow svarade
Bomber Command med ett anfall pa sjoflygstationen vid Sylt
den 19 mars. (Detta anfall rdkna tyskarna som inledning pa de
engelska anfallen mot hemorten och anse, att engelsménnen forst
tillimpat denna krigforingsmetod.)

Det norska fialttaget blev for Bomber Command arbete under
mycket svara forhallanden. Fran baser i hemlandet var det 500
km. till Stavanger, over 1,000 till Trondheim och Oslo. Flygspa-
ning fran Bomber Command upptidckte redan den 4 april 1940
stora tonnagesamlingar i rorelse pa Nordsjokusten. Natten 6—7
april sag man stora motortransporter mot och ilastningar i Oster-
sjohamnar. Den 7 april siktades tyska flottan med bl. a. slag-
skeppen Scharnhorst och Gneisenau till sjoss nordvist om Horns
Rev av en bombdivision, som gick till anfall mot ett av skeppen.
Den viktiga radiorapporten om upptickten kom emellertid icke
fram och diarmed forsenades ocksd brittiska flottans utlopande
nagra timmar, vilket kan ha haft stor betydelse for utgangen av
det tyska foretaget. Nagon mera kontakt erholl det brittiska flyget
icke med de tyska fartyg, som spiackade med trupper styrde mot
norska hamnar, delvis pa grund av dalig sikt till sjoss. Den 9 i
skymningen anfolls och triffades en kryssare (Konigsberg) i
Bergens hamn; féljande dag sinktes den av 16 stortbombplan
fran ett hangarfartyg. Den 12 april sokte 92 bombplan fanga
upp tyska flottan pa aterviag i Skagerack, men misslyckades och
forlorade i stidllet 10 flygplan i strid med tyska jaktplan, som
forfoljde anda till 300 km. fran kusten med forlust av 5 flygplan.
Inom kort blev anfall pa flygplatser det viktigaste och det enda,

.varmed Bomber Command kunde medverka i Norge. Eftersom
tyskarna hastigt fatt jaktforsvar etablerat, maste anfallen goras
i morker, vilket innebar stora navigeringsvarigheter. Efter ett
par timmars flygning over Nordsjon skulle den klippiga kusten
angoras och malet lokaliseras; letade man for ldnge, blev det
knappt med bensinen for hemflygningen. Vid ett tillfdlle ater-
viande ett bombplan efter 92 timmars flygning med bomberna i
behall, sedan det varit 6ver Oslo, men forgives sokt efter Fornebu
flygplats, som doldes av snotjocka. Stavangers flygfilt anfolls
17 ganger, Oslos 9, Trondheims 5 och Kristiansands 2 ganger.
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Dunkerque i september 1940. 1= sonderbombade magasin; 2 = ansamling
av invasionspramar; 3 = bombskadade pramar. (Ur »Bomber Command».)

Nagra avgorande svarigheter for tyskarna kunde emellertid dessa
foretag icke bereda.

Den tyska offensiven pa vistfronten gav Bomber Command dess
svaraste uppgifter hittills under kriget. Huvudkrafterna voro
baserade i hemlandet, medan ett detachement av medeltunga och
litta bombplan befann sig i Frankrike. Denna »Advanced Air
Striking FForce» disponerade den 10 maj 1940, d& stormen brot 16s,
135 stridsdugliga bombplan. (Harutover funnos i Frankrike 130
jaktplan samt i expeditionskarens »Air Component» spanings-
plan.) Anvindningen av dessa var planerad i samrad med franska
hogkvarteret. Fransminnen hade forklarat, att de endast hade
40 bombplan, som limpade sig for anfall under dager, varfor
huvuddelen av det offensiva inslaget i luftkriget skulle presteras
av engelsminnen. General Gamelin holl pa, att det brittiska flygets
huvuduppgift skulle vara att hindra en invasion i Frankrike och
inga mal, som icke direkt tjinade detta syfte, finge anfallas. Sa
blev ocksa bestamt, men engelsminnen framhollo, att deras bomb-
forbands styrka icke var tillridcklig for att erbjuda ett verkligt
hinder mot en invasion. Bombforbanden i Frankrike lago i trak-
ten av Reims, varifran de skulle kunna insdttas mot invaderande
trupper och deras forbindelser dven oOster om Rhen. General
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Gamelin vigrade emellertid att medge anfall mot mal pa tyskt
omrade, varigenom tysk civilbefolkning kunde drabbas, &tmin-
stone innan tyskarna visat sig icke taga samma hinsyn. Redan
péa eftermiddagen den 10 maj sldpptes dessa restriktioner.

De liatta och medeltunga bombplanen (»Battle» resp. »Blenheim»)
i Striking Forece fingo till uppgift laganfall mot marschkolonner,
vigknutar och jirnvigar, medan de tunga bombplanen fran hem-
landet opererade under moérker mot kommunikationer och depaer
lingre bort. Forband fran hemlandet fingo ocksd i uppdrag att
understodja hollindarna, bl. a. genom anfall pa av tyskarna besatta
flygplatser. Av 248 hollindska krigsflygplan aterstodo efter tre
dagars strider 10, och dessa fidlldes alla under anfall pa tyska
trupper i Grebbelinjen den 13 maj. Den engelska hjilpen forslog
icke langt mot tyskarnas kraftinsats pa4 marken och i luften, sdr-
skilt som underrittelser om vad som borde anfallas voro mycket
svara att erhalla.

I fortsittningen fick Bomber Command gora stora offer under
sina forsok att hejda eller fordroja de tyska harmassorna. I forsok
den 12 maj att forstora ett par broar 6ver Albertkanalen vid
Maastricht forlorades 10 av 18 insatta bombplan, men broarna
forstordes. Den 14 maj gillde det att forstora fyra broar over
Maas nira Sedan for att hindra tyskarnas hotande genombrott
dar. 67 Battles — litta bombplan — sattes in, 32 atervinde. Flera
broar voro forstorda, men tyskarna villde vidare. Under den
tyska stoten mot havet, som resulterade i den stora inneslutningen
i Flandern, anfollos under dager kolonner, stridsvagnar och trupp-
samlingar, nagra ganger med gott resultat, ehuru endast av taktisk
betydelse. Vid ett tillfille anféllo 12 Blenheims fran Kngland
stridsvagnar och trupper vid Gembloux; endast ett dtervinde. De
tyska jaktforbanden behirskade luften. Effekten minskades ocksa
av svarigheten att fa underrittelser om ldmpliga mal. Fran och
med 23 maj o6vergick man till foljd av forlusterna helt till fore-
tag under morker, varvid de nirmast viktigaste uppgifterna blevo
att fordroja den tyska framryckningen mot Dunkerque, medan
evakueringsoperationen pagick. En intressant upplysning ar att
de engelska bombforbanden i Frankrike icke forlorade mer &#n 11
flygplan p4 marken genom fiendens flygbasbekimpning. De
engelska flygbaserna torde ha varit ordnade bittre med hinsyn
till luftskyddet an de franska, hollindska och belgiska.

De tunga bombplanen fran England arbetade mot mal, som ut-
valdes av franska hogkvarteret i samrad med det engelska. Det
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»Scharnhorsty och »Gneisenau» (1) i Brests hamn, vederbérligen camoufle-
rade med néit; 2= camouflerade byggnader; 3 — antitorpedbommar och nit;
4 = demolerade oljetankar. (Ur »Bomber Command».)

" rorde sig mest om jirnvigsforbindelserna, forst mellan Rhen och
grinsen, sedan allt nirmare fronten, nagot som engelsminnen
hade svart att tillmotesgé, diarfor att de tunga bombplanen icke
alls ldmpade sig for sidana uppgifter. Bortsett fran anfallet mot
Sylt den 19 mars fidlldes de forsta bomberna 6ver tyskt omrade
den 11 maj mot jiarnviagsknuten vid Miinchen-Gladbach. Sam-
manlagt gjorde tunga bombplan till och med den 16 juni 27 stora
anfall mot forbindelserna, bl. a. den 15 maj mot Aachen och Kéln
(vilket nogsamt registrerades av den tyska propagandan).

Den 16 juni var det klart att Frankrike skulle begira stille-
stand och engelsminnen togo hem sina bombplan. De hade da fallt
over 1,000 ton bomber mot jarnvidgar i Frankrike och Tyskland
samt flera hundra ton mot trupper enligt franska hogkvarterets
anvisningar. The Striking Force hade forlorat 75 av sina 135
flygplan pa fem dagar. 10 maj—20 juni forlorade Bomber Command
40 procent av sin styrka i forsta linjen. Engelska rapporter ha
forut meddelat, att offensiven i vister kostade Royal Air Force
alltsomallt 375 flygplan. Antages gissningsvis en tredjedel av
dessa ha varit jakt- och spaningsplan, skulle aterstoden utgora
forlusterna i bombplan. Bomber Commands hela styrka vid offen-
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sivens borjan skulle d& varit 600 flygplan. Om hilften av for-
lusterna varit bombplan, skulle den ursprungliga styrkan blott
ha varit 500. I vilket fall som helst synas de nu limnade upplys-
ningarna vederligga pastdenden om att det brittiska flygvapnet
laimnat de allierade trupperna, frimst fransminnen, i sticket.

Engelska bombanfall mot Italien ha forekommit alltsedan kort
efter krigsutbrottet. Redan den 3 juni 1940, da det dnnu fanns
stora uppgifter for bombflyget i Frankrike, beslots att sinda
bombforband mot Italien. Den 11 juni stod en division vid Mar-
seille, startklar mot Milano. Starten hindrades mycket dramatiskt
av den franske flygchefen i alpomradet, som ansag sig handla pa
franska regeringens vignar, sannolikt darfor att han sjilv for-
bjudits 6ppna nagra anfallsforetag mot fientligt omrade. Senare
gjordes likvil tva anfall med enstaka bombplan, mot Genua och
Milano, innan Frankrike gav upp. Ett forsta foretag mot italienskt
omrade fran baser i England gjordes dock redan den 11 juni.
Sporadiska anfall mot fabriker och oljelager i norra Italien ha
forekommit alltsedan dess. Den 31 oktober 1941 utstriicktes an-
fallen till Neapel, som pé ett ar anfallits 54 ganger. Engelsmén-
nen skatta den moraliska verkan mot italienarna relativt hogt,
sasom nervkrig. Den materiella verkan ér dock liten, frimst dér-
for att det rort sig om sméa styrkor, opererande pa mycket langa
avstand under oberidkneliga viderleksforhallanden och med Al-
perna som ett svart flyghinder.

I oktober 1940 borjade tyskarna sina angrepp mot den brittiska
sjofarten. Magnetiska minor — Hitlers hemliga vapen? — utlades
bl. a. fran flygplan. Ett halvt ar senare voro dven engelsminnen
firdiga med magnetiska minor och flygande minutliggare. Mi-
norna #iro cylindriska, 3 meter langa, och fillas fran lag hojd
med fallskirm. Att na riatt fillningsldge under morker har varit
svart och stundom kriavt méanga forsok. Minorna utliggas alltid
i ett sund, en kanal, en flodmynning eller ett hamninlopp. Bomb-
flyget ar for minoperationer tilldelat fem omraden, ndmligen
norska kusten, Oresund och Bilten med danska kusten, Ostersjon,
Kielkanalen med Elbemynningen samt Biscayabukten. I andra
omraden opererar kustkommandot. Minutliggningens resultat dro
svara att bedoma. Exempel pa fartyg siinkta i Oresund och Bilten
anforas som plus pad minkontot, liksom oOkade bestillningar pa
danska och svenska skeppsvarv. »Operationerna fortgi», siger
den engelska killan. ‘

I striavan att forhindra en tysk invasion mot de brittiska darna
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har bombflyget en viktig andel. Principen #r att kontinuerligt
anfalla alla sannolika »invasionshamnar», fran Amsterdam—
Ijmuiden i norr till Cherbourg i sydvist och forebygga samling
av trupptransportpramar och annat tonnage. De viktigaste opera-
tionerna gjordes pa hosten 1940, da 3,000 motorpramar lago klara
i Antwerpen, Vlissingen, Ostende, Dunkerque, Calais, Boulogne och
Le Havre, varom i flera fall flygfotografier tydligt vittna. Det
forberedda transporttonnaget uppskattas till 1 miljon ton i pramar
och 4 miljoner ton i andra fartyg. Den 1 juni 1941 hade 536 anfall
gjorts mot dessa hamnar samt 261 anfall mot flygplatser i kustens
nirhet. De flesta anfallen gjordes under morker, forsok att komma
under dager utan jakteskort hidmnade sig, bl. a. vid Aalborg i
augusti 1940, da 11 av 12 flygplan nedskotos. Den 10 januari 1941
borjade emellertid kombinerade bomb- och jaktforetag under dager
mot kustomradet, vilka fran 22 juni betydligt 6kade i styrka.
Engelsminnen anse att angreppen hosten 1940 hindrade den till-
tdnkta tyska invasionen och att de sedan dess pagaende stérnings-
anfallen forsvara nya forberedelser.

Samtidigt med slaget om Atlanten pagar, ehuru i mindre skala,
en strid om Nordsjon. I denna deltager Bomber Command med
kontinuerliga anfall pa tysk sjofart utefter kusterna. Denna sjo-
fart skyddas icke minst av tyskt jaktflyg, som &“r papassligt
aven utanfor kusten. Fran varen 1941 ha dessa anfall tagit okad
omfattning. Fartygen anfallas under dager bade till sjoss, da de
folja kusten sa néira som mdojligt, och i hamn, alltid med laganfall
i masttopphojd for att sidkerstidlla traff. Mellan 12 mars och 14
juli 1941 startade 1,750 flygplan — 14 om dagen — for anfall pa
sjofart; 401 fartyg pa 741,000 ton anfollos och 293,000 ton sinktes
mot en forlust av 68 flygplan. Engelsminnen framhalla, att en
indirekt verkan av dessa anfall dr okad belastning av jirnvigs-
nitet 1 Tyskland och de ockuperade omradena.

Aven islaget om Atlanten deltar bombflyget. En uppgift darvid
har varit anfall pa de tyska slagskepp, som anvints eller kunnat
anvindas for anfall p4 Atlantkonvojerna. Ett forsta anfall gjor-
des mot slagskepp i Kiel den 1 juli 1940, varvid Scharnhorst
uppges ha tridffats. Sedan Scharnhorst och Gneisenau efter sin
framgangsrika kryssning pé senvintern 1941 16pt in till Brest
ha de och Prinz Eugen, som kom dit i juni, intill 10 juli 1941
anfallits 69 ganger. Vilka skador de lidit, vet man icke, man vet
blott, att de sedan 1 april icke deltagit i operationer. Nagra av de
storsta anfallen mot de ytterst vil forsvarade orlogshamnarna
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gjordes pa stor hojd under dager den 24—26 juli, da Scharnhorst
forflyttats lingre soderut till La Pallice, varvid dven de nya
engelska och amerikanska fyrmotoriga bombplanen deltogo. I
dessa strider forlorades enligt engelsk uppgift 15 bomb- och 7 jakt-
plan mot 34 tyska jaktplan. Scharnhorst kunde atervinda till
Brest men méaste dockas. Mirkligt nog ha emellertid bombanfallen
av allt att doma icke lyckats inverka pa dessa fartygs flytbarhet.
Deras anviandbarhet i strid synes diremot vara tvivelaktig. Andra
och lika viktiga bombmal 1 Atlantkriget 4ro ubatsbaserna i Frank-
rike, fraimst St. Nazaire, Bordeaux och Lorient; den senare ham-
nen anfolls 44 ganger pa ett ar. Forutom skador pa ubatar fram-
halla engelsminnen, att ofta aterkommande anfall hindra ubéats-
besidttningar i hamn fran vila. Slutligen anfallas de tyska lang-
distansbombplanens baser, frimst Merignac vid Bordeaux, var-
ifran Fokke-Wulf Kondorplan bruka utgd pa sina firder mot
Altlantkonvojerna. Huvudrollen i bombkriget 6ver Atlanten till-
kommer emellertid icke Bomber Command utan kustflyget, Coastal
Command, som med sina flygbatar, torpedplan och bombplan
skota savil overvakning och konvojering som anfall pa sjofart
och hamnar.

Den mest omfattande och vittsyftande av bombflygets operatio-
ner iar emellertid ingen av de tidigare nimnda utan luftkrig-
foringen mot hemorten i Tyskland. Planer for systematisk be-
kimpning av den tyska forsorjningen funnos uppgjorda sedan
linge, men verkstilligheten holls tillbaka dnda till den tyska véast-
offensivens borjan. Samtidigt med understodet &t den franska
armén igangsattes d4 bekdmpning av mal i den tyska hemorten.
S4a t. ex. anfollo 93 bombplan mal i Ruhr natten 15—16 maj, den
17—18 anfolls Hamburg och Bremen, den 27—28 masugnar och
oljefabriker. Dessa foretag med verkan pa lang sikt voro vid
denna tidpunkt, d& den tyska invasionen villde fram genom
Frankrike, en betdnklig kraftsplittring (vilket dock icke fram-
halles av den engelska killan). Ledningen av Bomber Command
synes ha varit si instialld pa sin hemortsbekimpning, att den icke
kunde kasta om, d& tyskarna grepo initiativet och behovde motas
med helt andra medel. I borjan av juni 1940 voro i genomsnitt
dagligen 70 bombplan i gang pa natten och 42 pa dagen.

Efter Frankrikes fall borjade ett nytt skede i bombkriget under
vilket storande anfall riktades mot den tyska forsorjningen i
dess fyra viktigaste grenar, nidmligen flygindustrien, aluminium-
industrien, syntetiska oljeindustrien samt kommunikationerna i
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Rhenlandet och Ruhr. Anfallen utfordes mot ett mycket stort
antal mal, mot varje plats med relativt liten styrka. I borjan av
december 1940 vidtog ett nytt skede, dir man — mojligen efter
tyskt exempel — koncentrerade mera mot ett mal i sinder. Nu
tillkommo o6kade anfall mot skeppsvarv, sirskilt ubatsvarven.
Malvalet var eljest i fortsdttningen ungefir detsamma. Den 18
juni 1941 hade 1,666 anfall, vartdera med minst 6 flygplan, gjorts
mot tyskt omrade. Fran april 1941 ha anfallen visentligt tilltagit
i styrka beroende pa tillkomsten av de fyrmotoriga tunga bomb-
planen, som bide kunna flyga lingre och ta med tyngre last.
Dessutom anvindes nu en ny typ av extratunga bomber med stor
minverkan. Nagra exakta uppgifter pa fillda bombmingder ha
icke offentliggjorts, men i maj 1941 filldes dubbelt s& mycket som
i maj 1940 och i juni 1941 50 °/o mer dn i maj. I juni 1941 filldes
mera engelska bomber over Tyskland &in tyska bomber 6ver Eng-
land i april, som uppges vara en av tyskarnas intensivaste luft-
krigsmanader. De viktigaste malen #ro fortfarande industrier och
kommunikationer. Avstandet mellan bas och mal varierar mellan
850 km. (Berlin) och 400 km. (Ruhr), d. v. s. lika med fran Stock-
holm till Gallivare, Berlin eller Svir, respektive fran Stockholm
till Halmstad, Solleftea eller Helsingfors. Dessa avstand skola
overflygas 1 morker och med endast ofullstindig kidnnedom om
vidret, ofta med risk for dimma och isbildning. Bland de tdtast
anfallna malen méarkas Koln (84 anfall), Hamm (83), Bremen (78),
Hamburg (73), Mannheim-Ludwigshafen (61), Wilhelmshafen (54),
Emden (54), Kiel (50), Berlin (46), Duisburg (45), Gelsenkirchen
(43), Diisseldorf (42) och Hannover (38). Siffrorna gilla antalet
anfall t. 0. m. juli 1941. De viktiga industriomradena kring Magde-
burg och Stettin samt i Sachsen och Bayern ligga sa langt bort
att frekvensen dir varit betydligt ldgre.

Verkan av de engelska anfallen ar ytterligt svar att bedéma.
Den engelska redogorelsen ir i detta avseende mindre viirdefull.
Det bor emellertid mirkas, att forstoring av stadsdelar, bl. a. en
tredjedel av Aachen, numera anfores som exempel pa god verkan.
Det dr salunda icke lingre fraga om enbart verkan mot fabriker
och anliggningar. Represalietanken har s sminingom wvunnit
insteg. Jamfor man med resultatet av de tyska anfallen mot
England maste man emellertid antaga, att de engelska anfallen
icke kunna f& verkan annat dn pa mycket lang sikt och d& sasom
nervkrig lika mycket som pa grund av materiell forstorelse.

Redogorelsen for verksamheten vid Bomber Command under tva
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krigsar ger framfor allt ett starkt intryck av den méangfald mal
av helt olika natur, som flygvapnet kan operera mot, och de ford-
ringar, som dirav stidllas bade pa personal och materiel. I fraga
om flygande personal och flygplan synes det brittiska flygvapet
stda mycket hogt. I fraga om mojligheterna att vinna avgorande
enbart genom luftkriget dr redogorelsen dédremot mindre Gverty-
gande. For att ett sadant avgorande skall komma i fraga torde
forst och frimst en avsevird stegring av kvantiteten bli nédvin-
dig — ett for Europas framtid dystert perspektiv.
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