VASTKUSTENS
SJIOFORSVARSPROBLEM

Av kommendorkapten STIG H:SON-ERICSON, Stockholm

.
]LHURU forsvaret av Sveriges kuster och sjoforbindelser maste -
behandlas som ett enda stort problem, dir lokalt betonade fragor
icke kunna losas isolerade, tringer sig likvidl vissa omradespro-
blem fram med beriittigade krav pa .sédrskild uppmirksamhet.
Bland dessa ha omstéiindigheterna med allt starkare argument fort
fram vastkustforsvaret.

Anledningarna hartill iro méanga, ehuru endast de mest fram-
tridande kunna antydas hir. Det allminna stillastiendet ifraga
om Kkustflottans ersiittningsbyggnader under 1920- och 1930-talen
har snabbt reducerat flottans operativa styrka, sa att den numera
under inga omstindigheter har mojlighet att avdela stridskrafter
till Vistkusten sa linge forsvarskrav kvarstd i Ostersjon. Sam-
tidigt ha de frimmande stormaktsflottorna i Ostersjon Ater viaxt
till proportioner, som niarma sig forkrigstidens. Danmarks mili-
tira position vid Ostersjoinloppen har under samma tid blivit allt
svagare. Dess mojlighet att i en stormaktskonflikt hiivda sig som
viktare vid Bilten ir didrfor liten om ens nagon. Risken for en
stormaktskontroll vid dorren mellan Ostersjon och Visterhavet
dr med andra ord i nuvarande liige mycket stor.

Detta ér desto mer framtridande, som man maste rikna med en
bestdmd strdvan fran tysk sida att siikerstilla sjoforbindelserna
1 Ostersjon, under det viastmakternas intressen sannolikt koncen-
trera sig kring ett avbrytande av desamma. Antingen dessa mot-
sittningar taga form av oppna krigshandlingar eller handelspo-
litiska betvingelsemetoder, komma Ostersjoinloppen hirvid att
spela en priméir roll.

I hiéndelse av ett »ekonomiskt krig» dr det mojligt att utéva
onskvird kontroll av ifrdgavarande inlopp utan att de svensk-
danska territorierna beroras. Detta kan vara fallet dven vid vip-
nade konflikter. De nautiska och topografiska forhallandena i de
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yttre delarna av Ostersjoinloppen gynna anordnandet av effektiva
sparrar. Avstandet mellan Skéne och Riigen samt mellan Skagen
och den svenska skirgidrden iro mindre in bredden av Otranto-
sundet, ddr en av viarldskrigets mest bemirkta spidrrar upp-
rattholls.

Redan dessa allminna synpunkter ge oss anledning att rikna
med omojligheten att forflytta sjostyrkor fran Ostersjon till Vis-
terhavet och tvirtom vid en konflikt i norra Europa. De inter-
nationella lagarna om oppethallande av sund, som forbinda fria
hav, ha hirvid foga att betyda. Utsikterna att vistmakterna
skulle vilja eller kunna 6ppna Ostersjoinloppen, om de spirrats
av tyska marinstridskrafter, dro praktiskt taget inga. Endast med
Tysklands goda minne kunna svenska fartyg under nuvarande
styrkeforhallanden taga sig igenom Oresund.

Dessa omstindigheter foreldgo knappast pa 1920-talet. Tysk-
lands Atervunna krafter ha skapat ett nytt problem for det
svenska sjoforsvaret. Tredje rikets vixande maktmedel och den
bristande respekten for internationella lagar och overenskommel-
ser kan numera snabbt astadkomma en isolering av den svenska
* viistkusten. '

Riktas blickarna visterut finna vi att liget dir dndrats in mer
sedan tiden efter virldskriget. England hade dia gatt segrande
ur kriget. Dess flotta stod pa hojden av makt. Sveriges forhal-
lande till Storbritannien var praktiskt taget ogrumlat. Allt tydde
pa, att en konflikt i Nordsjon lag mycket avligsen, och i varje
fall att Sverige icke behovde befara nagra utmaningar fran detta
hall. Sadant var liget éinda fram till 1936, da4 den nuvarande for-
svarsordningen kom till.

Med den viixande spinningen mellan axelstaterna och viastmak- .
terna har liget forindrats lika snabbt som radikalt. Ovan antyd-
des att de senare kunna ha ett visst intresse av att Sverige lim-
nar sin neutralitet och stoppar exporten pa Tyskland som ett led
i en ekonomisk eller militir inringning. Ar det icke mojligt att
genom sjostridskrafter ingripa mot de svensk-tyska sjoforbindel-
serna 1 Ostersjon, i hindelse av svensk vigran, aterstar i forsta
hand att utnyttja en form av sjofartskontroll eller blockad pa
Vistkusten med svenska eftergifter som slutmal. I viss man blir
dess genomforande beroende pa Englands behov av de svenska
exportvarorna. England har efter allt att doma numera mindre
anvindning for den svenska malmen #n tidigare. Under forra aret
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visade silunda exporten en ratt stark tillbakagang fran 2,14 milj.
ton till 1,60 milj. ton. Skeppningen till Tyskland var ungefir orub-
bad eller cirka 8,4 milj. ton.

Sverige har sjidlvt under de senaste aren i starkt okat tempo
blivit alltmer beroende av importen frin utlandet. En stingning
av Vistkustforbindelserna till utlandet kan endast i ringa méan
uppvigas av en okad import 6ver Ostersjon, om en sidan over-
huvudtaget dr mojlig. Redan dessa allminna forhallanden inne-
bira otvivelaktigt, att en omvirdering maste goras av sjoforsvars-
problemet p&4 Viastkusten.

*

En aterblick pa de senaste artiondenas forsvarsutredningar i
Sverige ger vid handen, att Vistkustens och Visterhavets for-
svarsproblem av skidl som ovan anforts hittills betraktats sasom
sekundéra.

I flottkommitténs betdnkande 1926 forbigicks Vistkustproblemen
praktiskt taget helt och hallet och i 1930 ars utredning rorande
Sveriges forsvarspolitiska lige samt behov av forsvarskrafter ut-
talades om Visterhavet, att »mer omfattande operationer inom
omradet kunna utforas forst under forutsittning av sjoherravilde
i Sunden. Skulle en mot Sverige fientlig Ostersjomakt erna sa-
.dant herravilde, blir operationsomradet for oss av mycket stor
betydelse, framfor allt sésom formedlande vara sjoforbindelser
over Nordsjon. Ett sidant lige forutsitter emellertid politiska
kombinationer, vilka hér torde kunna forbigas.» Sedan detta
skrevs har det politiska liget och stormakternas militira makt-
medel sa utvecklats, att ifragavarande kombinationer icke blott
dro tdnkbara utan dven mycket mojliga.

I det 1935 avgivna betiinkandet om Sveriges forsvarsvisende
har problemet endast obetydligt berorts. Foljande allminna ut-
talande torde dock sammanfatta forsvarskommissionens uppfatt-
ning om sjoforsvaret pa Vistkusten: »Vid ett mot vistkusten
tramfort foretag kan sjomilitirt motstand astadkommas endast
i den man svenska sjostridskrafter kunna avdelas till detta kust-
omrade, vartill forutsdttningarna dock idro ringa med hinsyn till
Ostersjons strategiska betydelse ur svensk synpunkt i alla kon-
flikter, som kunna berora vart land. Till detta hav kommer for-
denskull sjostridskrafternas huvuddel att stidse vara bunden. —
Forutnimnda ur svensk forsvarssynpunkt ogynnsamma omstin-
digheter komma dock att ytterligare skirpas, i den man den av

363



Stig H:son-Ericson

vissa stormakter planlagda eller redan paborjade upprustningen
till sjoss fullfoljes.»

I 1936 ars forsvarsordning beslots dock en viss mindre forstirk-
ning av de lokala sjostridskrafterna pa Viastkusten, varigenom
dessa nu uppgd till ett dldre artillerifartyg, tva dldre jagare, tre
dldre ubatar och tvid minsvepare.

I chefens for marinen utredning rorande flottans fartygstyper,
avgiven 1937, framholls sarskilt behovet av okade sjostridskrafter
pad Vistkusten. Hérvid dgnades uppmirksamheten i frimsta rum-
met kravet pa skydd av sjohandelsforbindelserna. Det anfoéres
bl. a.: »Ddirest krigsliget och styrkeforhdllandena dro sdidana, att
sjofarten runt Skdane icke kan kontinuerligt effektivt skyddas,
framstdar det som ett livsvillkor for wdr nationella existens, att
sd kan ske dtminstone betriffande sjofarten i Kattegatt och
Skagerack. Detta dr numera en av svenska orlogsflottans mest
betydelsefulla uppgifter.» Forslaget innebar ocksi upprittandet
av en siarskild Vistkustflotta, bestaende av tunga kryssare, jagare
och ubatar.

Detta forslag till uppdelning av sjostridskrafterna pa en Oster-
sjoflotta och en Vistkustflotta ansags av chefen for forsvarssta-
ben 1 dennes utlatande rorande flottans fartygstyper 1938 i och
for sig beaktansvirt. Bunden till d& foreliggande uppdrag att
ingiva forslag till ersidttningsbyggnader for flottan, endast sa att
flottans slagkraft och taktiska anviindbarhet bibehoélles, gavs emel-
lertid i det sammanhanget ingen mojlighet att foresld sirskilda
sjostridskrafter for Vistkusten.

I samband med fragan om skyddet for sjohandeln, vars 1osande
maste grundas pa en samverkan mellan sjo- och flygstridskrafter,
anfordes emellertid i utlatandet bl. a. foljande rorande forhal-
landena under krig:

sAven om man kan berikna att huvuddelen av de svenska sjo-
stridskrafterna kommer att for ovriga uppgifters fyllande gruppe-
ras inom det for anfallsforetag mest utsatta vattenomrade, och
dven om det kan vintas ligga i nagon eller nagra frammande
makters intresse att aktivt medverka vid frihallandet av vatten-
viagarna till Sverige dr det hogst onskvért, att nagra svenska
sjostridskrafter kunna disponeras for sjohandelsskyddet inom
kustomrade, dir mojlighet finnes for att sjohandeln skall kunna
fortgd. Vid krig i Ostersjon kan t. ex. sddan mojlighet foreligga.
betriffande Vistkusten.»
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Det framgar av detta och andra uttalanden av den hogsta mili-
tira sakkunskapen, att kravet pa sjostridskrafter for Vistkusten
har blivit ett riksintresse av stor betydelse, icke minst med hinsyn
till sjofartsskyddet vid neutralitet, da motsédttningarna mellan
stormakterna sannolikt forvandla Nordsjon till krigsskadeplats,
varmed féljer att den svenska sjofarten kommer att utséittas for
allvarliga pafrestningar. Att Vistkustforsvaret dr av storsta be-
tydelse dven vid krig faller av sig sjalvt.

*

Innan Vistkustens sjoforsvarsproblem granskas ur strategisk
synpunkt, ma nagra ord ndmnas om den svenska sjofartens aktu-
ella lige i Visterhavet. Den for var folkforsorjning si betydelse-
fulla sjofarten ir nidmligen i sirskilt hog grad knuten till Vist-
kusten. Det ma i forbigdende namnas, att handelsflottans totala
forsikringsvirde vid 1937 ars slut utgjorde 527 milj. kronor. Det
kapital, som ligger i sjofartens stationer, hamnarna, uppgick till
minst lika stor summa. Svenska handelsflottans bruttoinkomst
utgjorde 1937 c:a 400 milj. kronor.

Genom Visterhavet gar praktiskt taget all trafik mellan Sverige
och utombaltiska stater eller omkring 42 % av den totala trafiken.
I denna trafik utgor det svenska handelstonnaget den storsta de-
len. Till jamforelse med de ovan angivna virdesiffrorna ma sir-
skilt framhdllas, att av det svenska tonnaget Ar icke mindre #n
73 % sysselsatta i fart utanfor Ostersjoomradet. Det dr med andra
ord en betydande del av den svenska sjofarten, som passerar genom
Visterhavet. Intensiteten av trafiken innebir i sjdlva verket, att
aret runt i medeltal ett fartyg om minst 200 nettoton, pa vig till
eller fran svensk hamn, passerar genom nimnda hav var fyrtionde
minut. Dessutom visar den direkta sjofarten mellan Sverige och
utlandet en fortgiende kraftig stegring, som under det sist redo-
visade aret (1937) uppgar till icke mindre #n 8,6 %.

Vad sirskilt Vistkusten betriffar maste framhallas dess bety-
delse som in- och utfartsport for Bergslagen. Omkring Vinern
ligger ett betydande centrum for tri-, massa- och jarnindustri.
Réavarorna till Vistergotlands textilbygd och lantbruk passera in
over denna kust. Sveriges fornimsta distrikt for utskeppning av
granit och gatsten dr dven beldgen vid Bohuskusten. 1935 gick
sammanlagt omkring 23 % av den svenska varutrafiken med ut-
landet over Vistkustens hamnar.
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Tydligast framtrider dock bilden av sjofartens betydelse pa.
Vistkusten vid en blick pa det statistiska materialet for Goteborgs
hamn. Varutrafiken over denna stad har stegrats, s att den nu-
mera (1937) gitt forbi Stockholms. Kvantiteten varor uppgick
1935 till cirka 3,7 milj. ton och 1937 till cirka 4,7 milj. ton. Mot-
svarande siffror for Stockholm voro 3,7 och 4,5.

Dessa exempel mé vara tillriackliga for att visa Viastkustens
och framforallt Visterhavets betydelse som centrum for Sveriges
sjofart pa utlandet. An mer framtridande blir detta, om i hin-
delse av krig sjofarten i Ostersjon minskas eller helt upphér. Man
har pa sina hall gjort gillande, att hela landets sjofart under
krig bor koncentreras till Vistkusten. Den naturliga f6ljden hirav
borde givetvis ha varit skapandet av ett skydd f6r denna sjofart.
I varje fall borde man ha sorjt for, att sjofarten icke ma kunna
hindras av vilka smiirre sjo- och flygstridskrafter som helst.

Redan tillfilliga avbrott kunna véilla allvarliga rubbningar i
folkforsorjningen. Av sidrskild vikt dr emellertid, att vi icke
tvingas for lingre tid uppge vara sjohandelsforbindelser, i vilka
mycket stora virden idro investerade. Nu mer #in nagonsin dr det
utrikeshandeln, som dikterar folkens vilstind och dirmed iven
motstandskraft. De smé staterna komma tvivelsutan att ga faro-
fyllda tider till motes i detta avseende. Exportmarknader, som
under viss tid méaste uppges, komma omedelbart att tagas i an-
sprak av stormakterna. Att en, 14t vara fredlig, Atererovring un-
der sadana omstindigheter later sig goras, ir mer dn tvivelaktigt.

*

Mot bakgrunden av ovanstiende forhallanden skall Vistkustens
sjoforsvarsproblem hir nagot belysas. I forsta hand knyter sig
intresset till sjoforsvarets mojligheter att hivda Sveriges neutrali-
tet 1 fraga om territorium och sjoforbindelser. Forhallandena te
sig givetvis olika i skilda fall. I det aktuella liget kan man in-
skrinka sig till att granska forhallandena vid en konflikt mellan
Storbritannien och Tyskland samt deras allierade.

Det dr icke uteslutet, att en skdrpning av den politiska situa-
tionen leder till ett »ekonomiskt krig> mellan de tva maktblocken.
I samband med forra arets septemberkris hojdes roster i England
for en sadan tvangsmetod mot Tyskland. Man tdnkte sig vidtaga
vissa beredskapsatgirder sasom mobilisering, industriens 6vergang
till krigstillverkning m. m. samtidigt som alla kommersiella for-
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bindelser med motstindaren skulle avbrytas. Som ett led i den
ekonomiska bojkotten skulle de »neutralas» handelsforbindelser
kontrolleras i syfte att forhindra transitering av varor till
Tyskland.

En siddan metod skulle otvivelaktigt leda till allvarliga kom-
mersiella friktioner med de »neutralar. Stormakternas patryck-
ningsmedel kunna hirvid vara av tva slag: dels minskning eller
avbrytande av exporten till ifragavarande stater, dels sjohandels-
kontroll av de »neutralas» import fran andra linder. Det forra
slaget kan endast motas med samma medel, d. v. s. motsvarande
minskning av exporten till stormaktsgruppen i friga. Avgorande
for motmedlets verkan dr gruppens behov av importvarorna fran
smastaterna. Effekten av det andra patryckningsmedlet, sjohan-
delskontrollen, ir beroende pa de »neutralas» mojligheter att hivda
sina rattigheter.

Det forutsittes att avsparrningsmakterna i princip komma att
avhalla sig fran vald. Detta betyder att misstdnkta »neutrala»
handelsfartyg, som patriffas till sjoss, 1 stallet inforas till limplig
vistmaktshamn, dir forevindningar for »fredligt> beslagtagande
litt kunna presteras. For Sverige finnes hirvid endast en siker
skyddsmetod, ndmligen konvojering genom orlogsfartyg. Svenska
staten ikldder sig hirigenom ansvaret for att handelsfartygen dro
stadda i rdatta drenden. En uppbringning kan under sddana om-
stindigheter icke goras utan att militdart vald tillgripes. Denna
form av sjohandelskontroll skulle alltsa framtvinga ett konvojfor-
farande, som tillimpades av Sverige under 1700-talets vipnade
neutralitet.

For utforande av detta slags konvojering krivs sjogiende or-
logsfartyg med god aktionsradie och vapen, som kunna utgora ett
visst hot &ven mot relativt stora fartyg. Av de nuvarande ty-
perna motsvara sjogiende jagare nidrmast vad som krives hirfor.

Det ir sjilvfallet, att konvojering med svenska sjostridskrafter
icke kan ske over virldshaven. Man bor dock i detta fall kunna
skydda handelsfartygen, intill dess de kommit ut pa sa fritt vatten,
att den kontrollerande har svarighet att verkstilla en effektiv
overvakning. Under alla omstéindigheter maste uppbringningar
forhindras i de angoringsvatten, diar sjofarten koncentreras till
bestimda router. Forst i ett konkret lige kan den yttre konvoj-
griansen fixeras. I storsta allmédnhet kan den tdnkas ligga nagon-
stides 1 yttre Skagerack.
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Om det har i korthet skisserade »ekonomiska kriget» skulle
overgé till verkligt krig, skidrpes Sveriges svarigheter vid virnan-
det av neutraliteten. De krigforandes patryckningsmedel bli vis-
serligen sannolikt av samma art, som i det forra fallet, men be-
tydligt hinsynslosare. Mojligheterna att skydda sjofarten till
sjoss genom konvojering bliva mindre. Forbindelsevigarna tvingas
in i territorialvattnen. Samtidigt skirps kravet pa effektivt skydd
for dessa vatten och den koncentrerade trafiken inom desamma.
Samverkan med Norge blir utslagsgivande for mojligheterna att
halla en port oppen till virldshaven.

I 6vrigt maste ett neutralt Sverige vara berett att mota betyd-
ligt vidgade svarigheter i1 fraga om sjofarten pa Vistkusten in
under viarldskriget. Det dr icke uteslutet, att tyska sjostridskraf-
ter 1 langt storre utstrackning in dd komma att utnyttja Katte-
gatt for sina operationer. Hirmed skapas ytterligare konfliktan-
ledningar. Detsamma blir fallet, om frimmande spirranordningar
skulle utliggas i Kattegatt och Skagerack. Stora krav komma
att stidllas pa den svenska och #ven norska oOvervakningen och
minsvepningen.

Det ir uteslutet, att den nu till Vistkusten forlagda lokalstyr-
kan skulle kunna l6sa alla uppgifter, som dro forenade med en
effektiv neutralitetsvakt. Hirfor krives tillkomsten av ett stort
antal lidtta fartyg, icke minst minsvepare. Det forutsittes dock,
att sjostridskrafternas verksamhet i detta fall koncentreras till
de svenska territorialvattnen och i ndra samverkan med de norska,
som fallet var under virldskriget. P& de krigforande makterna
beror sedan mojligheterna att uppratthalla sjoforbindelserna utan-
for territorialvattnen. Kunna vi icke sjilva astadkomma erforder-
ligt skydd inom dessa, dr det oss till ringa nytta om nagon av
de krigforande i eget intresse skyddar den neutrala sjéfarten
till sjoss.

Infor de hardaste proven kommer vistkustforsvaret att stillas,
om Sverige tvingas overge sin neutralitet och kastas in i kriget.

Da ett av malen for Sveriges betvingande med visshet blir av
handelspolitisk art, 4r det troligt att ett lamsldende av sjohandeln
tillgripes. Detta kan ske genom blockad och angrepp pa4 hamnar,
inneliggande tonnage och lager m. m. '

Sveriges mojligheter till motatgirder bli dven i detta fall be-
roende av bl. a. tillgdngen pa sjostridskrafter i Visterhavet.
Tvingas Sverige deltaga i kriget mot Tyskland #ir det av storsta
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vikt att kunna skydda trafiken i detta omrade. En viss hjilp kan
mahinda paridknas av vistmakterna, dtminstone fran yttre delen
av Skagerack. Genom utnyttjande av morker, framforande i
storsta mojliga utstrickning med skydd av skirgidrd m. m. finnas
mojligheter for svenska sjostridskrafter att 6vervaka och skydda
sjotrafiken 1 Kattegatt och inom inre delen av Skagerack. Hirvid
forutsittes att trafiken helt avbrytes under de tidsperioder, da
fientliga raider utforas. For att forsvara dylika anfallsforetag
kunna spidrrar anordnas i Kattegatt. Hiarfor krives artillerifar-
tyg som skydd for mineringar, ubatar m. m. Det ar givet, att en
sidan sjostyrka dven utgor ett hot gentemot invasionsforetag mot -
denna del av svenska kusten. Goteborgs och orlogsbasens fasta
forsvar maste samtidigt tillgodoses genom erforderliga forstiark-
ningsatgirder. Av sidrskilt stor betydelse ar luftforsvaret savil
1 friga om handelsfartygen som hamnarna och andra viktiga an-
ldggningar pa kusten.

Om Sverige & andra sidan tvingas deltaga mot vistmakterna,
daro anfall mot svenska kusten mindre sannolika. Dessvirre bliva
mojligheterna att forsvara sjoforbindelserna vistvart mycket sma,
ehuru icke alldeles obefintliga. Vistmakternas forutsattningar till
effektiv blockad mot axelmakterna #dro namligen nu mindre dn
under virldskriget. Da giillde det endast Nordsjon samt de tranga
passagerna vid Otrantosundet och i Egeiska havet. Nu kommer
det sannolikt att gilla dven spanska kusten och hela den vida
italienska sjofronten i Medelhavet. Englands maktmedel forsla
f. n. knappast till att samtidigt astadkomma virldskrigets effek-
tiva blockad av Nordsjon.

*

" Av denna schematiska framstillning framgar, att ett effektivt
svenskt sjoforsvar maste skapas for Vistkusten och dess sjofor-
bindelser. Med hiansyn till neutralitetsliget kriavs i forsta hand
starkt luftviarnsbestyckade jagare, lampliga for konvojering, sjo-
fartens och territorialvattnens allminna o6vervakande m. m. samt
specialfartyg for minsvepning, ubatsjakt ete. En fortsatt utbygg-
ning, som syftar till ett for krigsfall limpat sjoforsvar, maste
dessutom omfatta artillerifartyg, ubatar, storre minférrdd m. m.
Med hinsyn till att moderniserade dldre artillerifartyg under de
nirmaste dren kunna beridknas vara tillgdngliga for losandet av
de patagligaste uppgifterna i lokalforsvaret synes tillforandet av
litta fartyg vara det mest 6verhingande behovet.
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