RYSSLANDS
KANALSYSTEM

NAR MOSKVA BLIR HAMNSTAD OCH SLAG-
SKEPP PLOJA GENOM RYSSLANDS INRE — —!

Av kommendirkapten HELGE STROMBACK, Stockholm

NAR Peter I pa 1690-talet inspekterade sitt rikes viktigaste ut-
sjohamn, Arkangelsk, for att overtyga sig om hur guverndéren
Apraxin efterkommit befallningen om att utbygga den ryska sjo-
makten i Vita havet, mottes han, enligt den ryska historien, pa
en sjofiard till Solovjetskiklostret av en s valdsam storm, att han
och den medfoljande biskopen 6dmjukt beredde sig pa doden,
medan lotsen Anton Timoteus skickligt riddade fartyget. Huru-
vida det var denna hindelse eller konstaterandet av att det
stranga klimatet tillat sjofart i Vita havet endast tre manader
av aret som gjorde, att tsar Peter vinde det ryska lufthalet i norr
ryggen, angiver icke historieskrivaren. Han konstaterar blott att
sjalvharskarens tankar en tid dvaldes vid det moskovitiska rikets
andra vatten, Kaspiska sjon, sdsom lamplig vagga for en rysk
sjomakt, innan de koncentrerades pa att franrycka turkarna
Azovska sjon. Med utnyttjande av vattenvigen Volga—Don for
framforande av trupper och en i Voronesch i hast uppbyggd galiir-
flotta togs 1696 Azov.

Bland de nymodigheter tsar Peter sedan ville patvinga sitt
efterblivna folk uppvickte icke minst atgiarderna for att forena
Don och Volga medelst en kanal forskrickelse, ja konspirationer
mot tsarens liv, hos de vidskepliga ryssarna. »Det dr omojligt att
giva floderna riktning at ett hall, nir Gud redan riktat in dem at
ett annat», hordes folket knota. Men kanalbygget fick vianta. Till-
falle erbjod sig for den valdsamme nydanaren att 6ppna en ny
port at det ryska viildet. 1703 hade viigen Ladoga—Neva brutits
upp, och stolt 1ldt tsar Peter da i ord och bild meddela sitt folk
och efterviirlden: jag har Oppnat vigen till det fjdrde havet at
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mitt land. En berommelse som vad vigen till Svarta havet be-
traffar ej kan godtagas av eftervirlden.

Med samma kraft och malmedvetenhet, som Peter den store brot
igenom murarna mellan Ryssland och 6ppna havet, har den nu-
varande ledningen 1 Ryssland brutit upp nya eller forbittrat de
gamla vattenviigarna inuti landet mellan de fyra grinsvattnen
Vita havet, Kaspiska sjon, Svarta havet och Ostersjon.

De kombinerade flod- och kanalsystemen genom det europeiska
Ryssland dro nu i stort sett tvenne, med sjon Onega som knut-
punkt.

Det ena och #ldsta Ar det, som skapar en transportvig vatten-
ledes mellan Finska Viken och via Volgas flodsystem till vildiga
och viktiga omraden i det inre av Ryssland samt Kaspiska havet
och Svarta havet. I detta system sammanbindes Neva medelst
Maria-(Mariinski-)kanalen lings Ladogas sodra strand (165 km.),
genom floden Swir till sjon Onega, vidare genom Onegakanalen
(73 km.) vid sodra stranden av sjon till staden Vitegra, dirifran
genom egentliga Mariakanalen (10 km.) utefter floden Kovja till
Bjeloe Ozero, dir en annan kanalstricka (68 km.) for trafiken
fram till floden Sjeksna, vilken vid staden Rybinsk forenar sig
.med Volga. Strickan Leningrad—Rybinsk #r 1,125 km. lang och
pa den sammanlagda kanallingden, 316 km., finnas 38 slussar.
Sydoster om Bjeloe Ozero gar en grenvig over ett flod- och sjo-
system till floden Suchoma 1 nirheten av Vologda och genom
Suchoma nas forbindelse med Dvina och Arkangelsk. Fran Ry-
binsk ater gar trafiken uppstroms for Volga till Twer och andra
betydelsefulla orter eller nedstroms till de ofantliga omraden, som
beroras av Volga och dess manga segelbara bifloder. En forbin-
delse mellan nedre loppen av Volga och Don dir dessa floder ligga
varandra ndrmast — omkring 50 km. — planeras. I Dnjepr slut-
ligen kunna fartyg pa 5,000—6,000 ton numera passera de bekanta
sporogerna» séder om Dnjepropetrovsk (Jekaterinoslav), dar vil-
diga dammanliggningar och slussar nyligen fardigstillts for att
lata sjotrafiken passera nivaskillnaden pa 43 m.

Mariakanalsystemet paborjades av Peter den store, men fardig-
stilldes forst 1852 med ett djup av 1,8 m. i kanalerna. Det utvid-
gas nu och fordjupas sa att fartyg med stort djupgéende kunna
anvinda sig av det — ett jiattearbete som omfattar #ven
ett fordjupande av Neva (omkring 50 km.) och Swir (omkring 180
km.) s& att Onegasjon Oppnas for direkt oceantrafik, i det att en-
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ligt uppgjorda planer slussarna skola bliva 300 m. langa, 50 m.
breda och 10 m. djupa. Fran Onega skola sedan samma dimen-
sioner gilla for trafiken via Volga till det inre av Ryssland — sta-
den Moskva forenas direkt med Volga genom en 127 km. lang
kanal — och Kaspiska havet samt via Volga—Don till Svarta
havet.

Det andra kanalsystemet ir det som forbinder Onegasjon med
Vita havet. Detta fullbordades 1933 med firdigstidllandet av
Stalinkanalen, som strickan mellan Povenetz vid Onegasjons
nordinda och Soroka vid Vita havet beniimnes.

Denna kanal, omkring 200 km. lang, ansluter sig huvudsakligast
till befintliga sjoar och floder och dr endast pa nagot over 50 km.
en utgrivd viag. P& sin hogst beligna delstricka gar kanalen
fram pa en hojd av omkring 100 m. 6ver havsnivan. Slussarna
dro 19 till antalet och av dem ligga 7 i tdt foljd strax norr om
Povenetz. Slussarnas dimensioner #ro icke exakt angivna men
torde vara 120 m. lingd, 17 m. bredd och 6 m. djup.

Det dr givet att de hir i stora drag skisserade kanal- och flod-
systemen for Rysslands ekonomiska liv iro eller bliva av storsta
betydelse. De ofantliga avstanden inom Ryssland dro ju som kint
ett forsvarande moment i den nu med all makt bedrivna industri-
aliseringen och i utnyttjandet av de rika naturtillgdngarna. Inom
Donetsbickenet i s6dra Ryssland brytes omkring 70 % av landets
kolproduktion, 600 km. dérifran i Ukraina #ro de storsta jirn-
malmsfyndigheterna belidgna. I Bakudistriktet vid Kaspiska
havet finner man de rikaste oljefyndigheterna. Lingst i norr, pa
Kolahalvon, finnas rika tillgingar pa apatit och andra mineraler.
Trid kommer fran norra Ryssland, under det att miljonerna i
centrum och norr fa brodsdad fran sodra och vistra Ryssland. Niir
de storsta industridistrikten ligga si spridda som i Ukraina,
Moskvaregionen, Leningraddistriktet och i Ural och enbart ett av
dessa, Moskvadistriktet, sysselsidtter 775,000 industriarbetare, d. v. s.
omkring 300,000 mer in antalet i hela Sverige sysselsatta, far man
en uppfattning om-de krav, som resas pa transportmedel enbart
for den inre varuflyttningen. Aven om jirnvigarna ta omkring
60 % av den inlindska trafiken ha de utbredda och i fraga om all-
miin segelbarhet viillottade flodsystemen mojliggjort de ur ekono-
misk synpunkt fordelaktigaste sjotransporternas utgrenande over
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hela kontinentalmakten, och rationaliseringsbegiret har lett till
och leder fram till iven den utrikes handelssjofartens indragande
langt in pa fastlandet. Det ligger intet verklighetsfraimmande
uti att dra in oceanfarten till Onega via Ostersjon och Vita havet
eller att lata de stora tankangarna via Don och Volga hiamta olja
direkt i Baku. Men att inom en 10—15 ar fa se t. ex. Moskva for-
vandlad till hamnstad — atminstone sommartid — icke blott for
pramar och flodbatar utan dven for stora, lastdryga handelsfar-
tyg, som soka sig dit fran norr via Stalinkanalen, fran vister
genom Nevan och de stora sjoarna eller fran séder uppfor de
breda floderna, det synes forbluffande, men blir verklighet, direst
det gigantiska kanaliseringsprojektet fullfoljes.

De ryska kanalsystemen ha forvisso friamst ekonomisk bety-
delse, men de kunna under krigstid dven bliva av stort mili-
tdart virde.

De ryska femarsplanernas mal é#r, som redan av Lenin angivits,
att stdlla den ryska industriella, speciellt den krigsindustriella,
forsorjningen pa egna fotter. Kan detta ske, bortfaller en av de
storsta nackdelarna i1 det europeiska Rysslands geografiska lige,
den nimligen att tillférseln litt kan strypas vid Ostersjoinloppen
respektive Dardanellerna. Nir detta skedde under viarldskriget
var den tredje tillforselvigen, den fran Ishavet in till landet, icke
fardig. Nu ar den det i dubbel méatto, da jarnvig forbinder Lenin-
grad med de till £6ljd av Golfstrommens inflytande stindigt isfria
hamnarna pa Murmankusten (Alexandrovsk, Kola, Murmansk)
och dd Stalinkanalen #r anvindbar sa ldnge sjofart kan gi fram
genom Vita havet, d. v. s. omkring 6 manader av aret. Skulle
under ett kommande krig Ryssland icke vara sjalvforsorjande,
stdr landet sdlunda nu betydligt bittre lottat #in under virlds-
kriget 1 fraga om tillforselviagar.

Vad- basering av ryska sjostridskrafter betriffar oppna de be-
fintliga och sirskilt de planerade kanalsystemen nya och bety-
delsefulla mojligheter.

F. n. aro de ryska sjostridskrafterna i Europa ‘uppdelade pa
Ostersjoflottan och Svarta-havsflottan, varjamte en del litta far-
tyg aro permanent forlagda till den nyupprittade orlogsbasen i
Alexandrovsk pa Murmankusten. Mellan Ostersjobasen och Is-
havsbasen kan efter Stalinkanalens fardigstdllande en forskjut-
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ning av ubatar och jagare ske pa enbart ryska fiardviagar. Nir ut-
byggnaden av Mariakanalen mellan Neva och Onega skett, kunna
Aven kryssare ombaseras samma Vig.

Mellan Ostersjoflottan och Svarta-havsflottan kan f. n. en kraft-
forskjutning ske endast med anvindande av vigen runt Europa.
Vid intridandet mellan Ryssland och annan makt av en spiand
situation, som gor en forskjutning av kraft mellan de Atskilda
baseringsomradena onskvird, bli mojligheterna for en dylik for-
flyttning ovissa, vilket i och for sig medfor nodviandigheten av
att bygga ut bada flottorna till den storleksordning, som kridves
for att de utan strategiskt samband med varandra skola kunna
16sa sina uppgifter. I och med upprensandet av det stora kanal-
och flodsystemet 1 Rysslands inre kan — om vi vilja illustrera
forhallandena med en nagot overdriven teckning — den ryska
flottmakten fran en tillbakadragen centralbasering i Onegasjon,
alltefter det militdrpolitiska ldgets krav, forskjutas till Svarta
havet, Ostersjon eller till det for rysk sjomakt mahinda vikti-
gaste omradet, Norra Ishavet, dir varken is eller havsfortring-
ningar hamma sjostridskrafternas insittande pa varldshaven.
Att ubatar, jagare och kryssare snart iga full rorelsefrihet pa
vattenviagarna genom det inre Ryssland &ar otvivelaktigt. Men
tanken ryggar onekligen tillbaka for mojligheten av, sa djupa
spadtag i den ryska jorden, att dven slagskepp kunna komma att
ploja Dons och Volgas béljor vid en omgruppering pa de inre
linjerna mellan Svarta havet och Ostersjon. Av de framskym-
tande planerna att doma far dock en sidan utveckling, vidl 6ver-
ensstimmande med den ryska »breda naturen», icke anses omdojlig.
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